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Jednym z najistotniejszych warunkéw zapewnienia zrownowazonego rozwoju catego
regionu jest posiadanie spojnego | efektywnego systemu transportowego, gwarantuja-
cego mozliwie sprawne potgczenia komunikacyjne pomiedzy dowolnymi jednostkami
administracyjnymi na danym obszarze. Dzigki temu mozliwe jest wygodne przemiesz-
czanie 0sob, towaréw czy ustug, a w dalszej kolejnosci kapitatu i inwestycji.

Problemem jest zdefiniowanie samego pojecia efektywnosci transportowej. Zagadnie-
nie to obejmuje wiele aspektéw wynikajacych z charakteru przewozu. A zatem moze to
by¢ przew6z pasazerski lub towarowy czy tez transport ladowy, wodny lub powietrzny.
Transport [3dowy mozna podzieli¢ na drogowy i kolejowy, transport pasazerski wedtug
celéw podroézy itd. Wazne jest réwniez znaczenie miejsca docelowego jako osrodka
rozwojowego i jego interakcje z obszarami osciennymi. Coraz wazniejsze zaczynaja
by¢ w ostatnich latach réwniez energochtonnosc i slad weglowy pozostawiany przez
poszczegdlne rodzaje transportu.

Dziatania w kierunku zmierzenia dostepnosci transportowej podejmowane byty od
wielu lat. Obecnie chyba najbardziej kompleksowa metodologie takiego pomia-
ru opracowat Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania im. S. Lesz-
czyckiego Polskiej Akademii Nauk'. Zaproponowany przez te instytucje wskaznik
miedzygateziowej dostepnosci transportowej (WMDT) jest chyba narzedziem naj-
bardziej kompleksowym, lecz jednocze$nie trudnym do zastosowania i interpreta-
cji. Na potrzeby monitorowania programoéw operacyjnych stosowany jest Wskaznik
Drogowej Dostepnosci Transportowej (WDDT II) syntetyczny. Okresla on sume drogo-
wych relacji transportowych miedzy osrodkami/regionami, przy czym kazda relacja
uwzglednia zaréwno czas przejazdu miedzy osrodkami/regionami A i B, jak i zna-
czenie (atrakcyjno$¢) tych osrodkéw/regiondw w systemie transportowym (poten-
cjat demograficzny, ekonomiczny lub inny). Jednostki o wyzszej wielkosci wskaznika
charakteryzuje wyzsza dostepnosc¢. Wskaznik jest zbudowany w oparciu o model
potencjatu, dla ktérego atrakcyjnosc celu podrozy/przewozu (ludno$¢ w transporcie
0sbb oraz ludnos$¢ i PKB w transporcie towaréw) maleje wraz z wydtuzaniem sie
czasu podrézy/przewozu.

1 https://www.ewaluacja.gov.pl/media/24318/Opracowanie%20metodologii%20liczenia%20wska%C5%BAnika%20
mi%C4%99dzyga%C5%82%C4%99ziowe]j%20d0st%C4%99pn0%C5%9Bci%20transportowej%20terytorium%20Polski%200raz%20
jego%200szacowanie.pdf [dostep: 30.10.2023].


https://www.ewaluacja.gov.pl/media/24318/Opracowanie metodologii liczenia wska%C5%BAnika mi%C4%99dzyga%C5%82%C4%99ziowej dost%C4%99pno%C5%9Bci transportowej terytorium Polski oraz jego oszacowanie.pdf
https://www.ewaluacja.gov.pl/media/24318/Opracowanie metodologii liczenia wska%C5%BAnika mi%C4%99dzyga%C5%82%C4%99ziowej dost%C4%99pno%C5%9Bci transportowej terytorium Polski oraz jego oszacowanie.pdf
https://www.ewaluacja.gov.pl/media/24318/Opracowanie metodologii liczenia wska%C5%BAnika mi%C4%99dzyga%C5%82%C4%99ziowej dost%C4%99pno%C5%9Bci transportowej terytorium Polski oraz jego oszacowanie.pdf

Wstep 5

W wojewddztwie matopolskim przyjeto uproszczona wersje wskaznika dostepnosci
transportowej, ograniczajac sie jedynie do czasu dojazdu w ruchu osobowym z wyko-
rzystaniem samochoddéw osobowych i potaczen kolejowych. Dotychczas zrealizowano
badania w latach 2011, 2014, 2016? i 2019%. Indeks ten wykorzystywany jest do monito-

rowania realizacji Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego
2014-2020.

2 https://www.obserwatorium.malopolska.pl/blog/dostepnosc-komunikacyjna-wybranych-miast-malopolski-2/ [dostep:
30.10.2023].

3 https://www.obserwatorium.malopolska.pl/blog/relacje-przestrzenne-i-dostepnosc-komunikacyjna-komponent-3-dla-
malopolski/ [dostep: 30.10.2023].



https://www.obserwatorium.malopolska.pl/blog/dostepnosc-komunikacyjna-wybranych-miast-malopolski-2/
https://www.obserwatorium.malopolska.pl/blog/relacje-przestrzenne-i-dostepnosc-komunikacyjna-komponent-3-dla-malopolski/
https://www.obserwatorium.malopolska.pl/blog/relacje-przestrzenne-i-dostepnosc-komunikacyjna-komponent-3-dla-malopolski/
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Metodologia

Badanie przeprowadzone zostato w odniesieniu do 7 punktéw, w przypadku ktérych
zmierzono czas dojazdu ze wszystkich gmin wojewodztwa matopolskiego: Krakow,
Trzebinia, Nowy Targ, Nowy Sacz, Oswiecim, Tarnéw i Miedzynarodowy Port Lotniczy
Krakow-Balice. W przypadku miast jako punkt docelowy (lub startowy przy badaniu
dostepnosci do innych o$rodkéw) przyjmowano najblizszy punkt (skrzyzowanie) znaj-
dujacy sie na obrzezach obszarow:

g.

. Krakéw (strefa: Nowy Kleparz - Wita Stwosza - rondo Mogilskie - rondo Grzegorzec-

kie - rondo Grunwaldzkie - aleja Mickiewicza - Nowy Kleparz);

. Trzebinia (jeden punkt: Rynek);

Nowy Targ (strefa: Dworzec PKS - aleja Tysiaclecia - Orkana — Koscielna - Kolejowa
- Kilinskiego - dworzec PKS);

. Nowy Sacz (strefa: most Sybirakéw - bulwar Narwiku - rondo Obroricow Pokoju -

Mtynska - dworzec PKS - )Jagielloriska — Stare Miasto — most Sybirakéw);

. Oswiecim (strefa: Bulwary - Krélowej Jadwigi — Zaborska - Sienkiewicza — Dgbrow-

skiego - Bulwary);

Tarnéw (rondo Fieldorfa - Stowackiego - Sitko — Starodabrowska — Lwowska — Dgbrow-
skiego - Konarskiego — Narutowicza - Sikorskiego — Szkotnik — rondo Fieldorfa);

Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakdéw-Balice (jeden punkt: terminal).

Rozwigzanie takie pozwalato wyeliminowac koniecznos¢ doliczania czasu potrzebnego
na dojazd do scistego centrum, zwtaszcza ze wiekszos¢ podrozy prawdopodobnie i tak
nie jest ukierunkowana na dojazdy w te lokalizacje. W przypadku pozostatych gmin
jako punkt startowy przyjeto centrum miejscowosci bedacej osrodkiem wtadz gminy,
bez doliczania czasu dojazdu z poszczegdlnych miejscowosci gminy.
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Baza do badania byty rzeczywiste czasy przejazdu samochodem osobowym, podawa-
ne w aplikacjach Google Navigation (www.google.com/maps) oraz TomTom My Drive
(www.mydrive.tomtom.com). Odczytéw dokonywano w dni robocze, w godzinach mie-
dzy 9:00 a 13:00, czyli po porannym szczycie komunikacyjnym, a przed rozpoczeciem
szczytu popotudniowego. Sposréd proponowanych przez aplikacje tras dojazdu wy-
bierano wskazania pozwalajace na najkrotszy czas podrozy, niezaleznie od faktycznej
odlegtosci w kilometrach. Dodatkowym warunkiem byto potozenie trasy dojazdowe;j
w catosci na terenie Polski, mimo ze w niektdrych przypadkach przejazd przez Stowa-
cje bytby szybszy. Wielkosci uzyskane podczas gtéwnego odczytu zostaty w kilkunastu
przypadkach sprawdzone przy ponownym odczycie. Uzyskane wyniki roznity sie naj-
wyzej o kilka minut, co mogto wynika¢ z odmiennej sytuacji na drogach lub wyboru
odpowiedniejszej w danym momencie trasy. Nie miato to jednak wptywu na ogblne
wyniki.

Przyjeta metoda liczenia dostepnosci rézni sie od stosowanej na potrzeby badan z po-
przednich lat. W latach 2011-2019 bazowano na teoretycznych wyliczeniach czasu do-
tarcia do okreslonego celu w zaleznosci od kategorii drogi, sredniego natezenia ruchu
i wynikajacej z niego Sredniej predkosci na poszczegdlnych odcinkach trasy, oraz czasu
potrzebnego do wykonania manewréw na drogach. Metoda ta miata za to istotng za-
lete - pozwalata na prognozowanie wartosci w kolejnych latach z uwzglednieniem ru-
chu na planowanych i obecnie realizowanych inwestycjach drogowych. Metoda odczytu
rzeczywistego czasu przejazdu nie pozwala na stawianie prognoz. Nalezy jednak wzig¢
pod uwage, ze prognozy opieraja sie na pewnych zatozeniach - w tym przypadku na
planowanych inwestycjach drogowych - ktére niekoniecznie muszg by¢ zrealizowane
w zaktadanym terminie. W 2016 roku optymistycznie zaktadano oddanie do uzytku do
2023 roku m.in. Beskidzkiej Trasy Integracyjnej, pdétnocnej obwodnicy Krakowa, drogi
ekspresowej Brzesko — Nowy Sacz, drogi ekspresowej S7 Krakdw Igotomska — granica
wojewddztwa Swietokrzyskiego. Obecnie plany powigkszyty sie o alternatywng droge
ekspresowa S7 na odcinku potudniowa obwodnica Krakow — Myslenice.

Do wyliczenia wskaznika dostepnosci przyjeto liczbe ludnosci zamieszkatej na oma-
wianych obszarach wedtug stanu na 31 grudnia 2022 roku, podawang przez GUS.



http://www.google.com/maps
http://www.mydrive.tomtom.com
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Uwagi ogbdlne na temat wynikow badania
dostepnosci drogowej

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazuja na wydtuzenie czasu dojazdu w ruchu dro-
gowym, a zatem pogorszenie dostepnosci komunikacyjnej w przypadku wiekszosci
obserwowanych punktéw i wyznaczonych izochron. Implikuje to koniecznos¢ zasta-
nowienia sie nad efektywnoscig wydatkowania olbrzymich srodkéw na rozwoj infra-
struktury drogowej, a przede wszystkim nad kierunkiem dalszego rozwoju systeméw
transportowych.

Na poczatek warto przyjrze¢ sie podstawowym faktom - w samym wojewodztwie
matopolskim w latach 2015-2021 liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych
i ciggnikdw wzrosta o0 590,1 tys., tj. 0 ponad 26%*. Z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015
i Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/21 wynika, ze $redni dobowy ruch roczny pojaz-
dow wzrést pomiedzy latami 2015 a 2020/21 w wojewddztwie matopolskim na dro-
gach krajowych o 30%, a na drogach wojewddzkich o 21%°. Do tego trzeba pamietac,
ze GPR 2020/21 odbywat si¢ w warunkach pandemii, gdy obowiazywaty ograniczenia
w przemieszczaniu sie. Dodatkowq przyczyna wzrostu natezenia ruchu samochodow
osobowych jest znaczaca redukcja transportu zbiorowego, w tym dominujacych przed
pandemig w Matopolsce linii obstugiwanych przez prywatnych ,busiarzy”. Wyniki
obecnie przeprowadzanego pomiaru ruchu zapewne wskazg dalszy wzrost natezenia
na matopolskich drogach, choc¢by ze wzgledu na zwiekszony ruch tranzytowy w celach
wypoczynkowych i rekreacyjnych.

Pogorszenie wartosci omawianych wskaznikéw mozna zatem w duzej mierze przypi-
sac przyrostowi liczby pojazdow i zwiekszajacemu sie natezeniu ruchu. Zrealizowane
inwestycje staty sie elementem przeciwdziatajagcym znacznie wiekszemu wydtuzeniu
czasOw dojazdu, jednak dalszy niekontrolowany wzrost liczby pojazdéw na drogach
przy ograniczonych mozliwosciach przepustowych i parkingowych nie jest optymal-
nym rozwigzaniem. Teza ta wymaga jednak przeprowadzenia dodatkowych badan.

Podobnie jak w przypadku poprzednich edycji badania na szczeg6lng uwage pod
wzgledem dostepnosci komunikacyjnej w ruchu drogowym zastuguja peryferyjne
obszary wojewoddztwa, zwtaszcza potozone na terenach goérzystych. Wyniki dla po-
szczeg6lnych badanych osrodkéw prezentowane s w dwoch uktadach: bez ludnosci
miasta docelowego oraz razem z ludnoscig miasta docelowego. Dodatkowo w tym
roku wprowadzono parametr okreslajacy odsetek powierzchni wojewodztwa lezacy
w poszczegdblnych izochronach (razem z miastem docelowym).

4  Obliczenia wtasne na podstawie BDL GUS.
5 https://polskieregiony.pl/wp-content/uploads/2022/03/generalny-pomiar-ruchu-wyniki.pdf [dostep: 30.10.2023].


https://polskieregiony.pl/wp-content/uploads/2022/03/generalny-pomiar-ruchu-wyniki.pdf
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Wykres 1. Odsetek mieszkancow Matopolski mieszkajacy w gminach potozonych
w izochronie do 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu samochodem osobowym do
wybranych osrodkéw

Krakéw

Lotnisko Balice

Trzebinia

Oswiecim

Nowy Targ

Nowy Sacz

Tarndéw

o
_
o

20 30 40 50 60 70 80 920 100 %

B do 30 minut M do 60 minut [ do 90 minut 7 do 120 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 1. Izochrony dojazdu samochodem osobowym z terenu wojewddztwa
matopolskiego do najblizszego wskazanego osrodka

Czas dojazdu
w minutach

H 61-75
B 45-60
B 31-45
[ 16-30
do 15 minut

® osrodek docelowy
Zrédto: opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ drogowa do jednego ze wskazanych w niniejszym opracowaniu osrodkéw
wskazuje na wiekszg spojnos¢ wojewddztwa - praktycznie niemal wszystkie gminy wo-
jewodztwa mieszcza sie w izochronie do 60 minut, z wyjatkiem Zawoi, Stryszawy, Su-
chej Beskidzkiej, Staboszowa i Koztowa, z ktérych dojazd do najblizszego wskazanego
osrodka trwa do 75 minut. Oznacza to, ze 98,4% mieszkancow wojewddztwa mieszka
w zakresie odlegtosci umozliwiajgcych dojazd samochodem osobowym w ciggu 60
minut (a wiec realny maksymalny czas codziennych dojazdéw) do duzego osrodka
miejskiego.

Wyniki badania dla Krakowa, Nowego Targu, Trzebini, Oswiecimia, Nowego Sacza i Tar-
nowa prezentowane sg3 w dwdch uktadach - razem z mieszkancami tego miasta jako
osrodka docelowego i bez mieszkancow tego miasta.
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Dostepnos¢ drogowa do Krakowa

Tabela 1. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu samochodem osobowym do Krakowa

I1zochrona dojazdu

w procentach

2011 29,5 54,6 71,1 92,0

2014 32,7 65,9 89,6 98,6
z miastem, do ltorego 2016 32,4 644 86,9 98,3
badana jest dostepnos¢

2019 24,5 49,6 73,2 90,9

2023 32,2 63,2 85,3 97,2

201 8,9 42,0 63,8 91,2

2014 13,1 56,1 86,9 98,6
bez miasta, do ktorego 2016 12,5 53,9 83,0 97,8
badana jest dostepnos¢

2019 2,4 34,8 65,4 88,2

2023 1,4 51,9 80,8 96,4

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 2. Odsetek powierzchni wojewddztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
samochodem osobowym do Krakowa

docelow
4 w procentach

Krakow 7,3 45,4 77,0 90,9

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Wykres 2. Odsetek mieszkancow wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu samochodem osobowym do Krakowa

22,1 11,9

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 %

M Krakéw 1 0-30 minut (bez Krakowa) [ 31-60 minut 61-90 minut 91-120 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Mapa 2. Izochrony dojazdu samochodem osobowym z terenu wojewddztwa
matopolskiego do Krakowa w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach

ponad 120 minut
| 91-120
| 61-90
| 31-60

10-30

ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnosc¢ drogowa do Portu Lotniczego
Krakow-Balice

Tabela 3. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu samochodem osobowym do Portu
Lotniczego Krakow-Balice

2016 35,6 65,2 86,4 98,3
2019 12,3 62,1 81,4 95,6
2023 32,2 61,2 84,1 94,6

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 4. Odsetek powierzchni wojewddztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
samochodem osobowym do Portu Lotniczego Krakéw-Balice

Py p——

Osrodek docelowy

w procentach

73,9 ‘ 88,3 ‘

Port Lotniczy Krakow-Balice ‘ 8,1 ‘ 42,8

Zrédto: opracowanie wtasne.




14 lzochrony dojazdu do wybranych miast wojewddztwa matopolskiego

Mapa 3. Izochrony dojazdu samochodem osobowym z terenu wojewddztwa
matopolskiego do Portu Lotniczego Krakéw-Balice w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach

ponad 120 minut -
91-120 GERE
61-90
31-60
10-30
ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykres 3. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych

w przedziatach czasowych dojazdu samochodem osobowym do Portu Lotniczego
Krakow-Balice

10,5

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 %

M 0-30 M 31-60 M 61-90 91-120

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnosc¢ drogowa do Trzebini

Tabela 5. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu samochodem osobowym do Trzebini

I1zochrona dojazdu

Wyszczegolnienie m do 60 minut | do 90 minut m

w procentach

201 6,9 48,7 64,3 80,9

2014 7,5 53,6 75,2 92,6
2 miastem, do ktérego 2016 8,2 50,3 73,9 89,5
badana jest dostepnos¢

2019 6,6 51,9 73,7 89,2

2023 7,5 51,0 74,0 85,2

2011 6,4 49,3 65,3 82,3

2014 7,0 53,8 75,7 93,4
bez miasta, do ktorego 2016 73 49,8 73,6 89,4
badana jest dostepnos¢

2019 6,0 51,6 73,6 89,9

2023 7,0 50,7 73,8 85,2

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 6. Odsetek powierzchni wojewddztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
samochodem osobowym do Trzebini

Osrodek docelowy

Trzebinia ‘ 59 ‘ 25,8 57,5 ‘ 76,6 ‘

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 4. Izochrony dojazdu samochodem osobowym z terenu wojewddztwa
matopolskiego do Trzebini w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach
ponad 120 minut
W 91-120
W 61-90
B 31-60
10-30
ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 4. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu samochodem osobowym do Trzebini

0,5

23,0 11,3
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0 %
B Trzebinia MM 0-30 bez Trzebini M 31-60 61-90 91-120

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnosc¢ drogowa do Oswiecimia

Tabela 7. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu samochodem osobowym do
Oswiecimia

I1zochrona dojazdu

Wyszczegolnienie m do 60 minut | do 90 minut m

w procentach

201 6,3 42,0 54,4 68,2

2014 7.4 21,0 60,1 80,5
z miastem, do ktorego 2016 7.8 19,6 53,6 76,4
badana jest dostepnos¢

2019 3,9 13,3 55,1 73,3

2023 8,7 21,1 59,9 78,6

2011 51 41,3 53,8 67,8

2014 8,0 211 63,8 83,0
bez miasta, do ktérego 2016 6,7 18,7 53,0 76,2
badana jest dostepnos¢

2019 2,8 12,3 54,6 73,0

2023 7,7 20,3 61,9 80,8

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 8. Odsetek powierzchni wojewddztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
samochodem osobowym do Oswigcimia

docelow
v

Oswiecim ‘ 5,7 ‘ 16,9 40,9 ‘ 68,2 ‘

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 5. Izochrony dojazdu samochodem osobowym z terenu wojewddztwa
matopolskiego do Oswiecimia w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach
ponad 120 minut
| 91-120
| 61-90
B 31-60

10-30

ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 5. Odsetek mieszkancow wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu samochodem osobowym do Oswiecimia

11

AR 18,7

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0 %

M oswiecim M 0-30 bez Oéwiecimia M 31-60 61-90 91-120

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnosc¢ drogowa do Nowego Targu

Tabela 9. Odsetek mieszkancéw wojewoddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu samochodem osobowym
do Nowego Targu

I1zochrona dojazdu

Wyszczegolnienie do 30 minut | do 60 minut | do 90 minut | do 120 minut
201 59 12,9 54,4 79,6
2014 6,0 15,9 60,9 91,9
2 miastem, do ktorego 2016 6,0 14,9 55,6 874
badana jest dostepnos¢
2019 3,6 11,5 26,6 74,2
2023 6,2 14,5 58,7 80,5
201 5,0 12,1 54,8 80,6
2014 51 15,1 60,8 92,3
bez miasta, do ktérego 2016 56 14,5 55,4 87,4
badana jest dostepnos¢
2019 2,7 10,6 25,9 73,9
2023 53 13,7 58,3 80,3

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 10. Odsetek powierzchni wojewodztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos$¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
samochodem osobowym do Nowego Targu

Osrodek docelowy

Nowy Targ ‘ 9,2 ‘ 22,8 43,8 ‘ 72,3 ‘

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 6. Izochrony dojazdu samochodem osobowym z terenu wojewddztwa
matopolskiego do Nowego Targu w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach
=7 ponad 120 minut
| 91-120
| 61-90
| 31-60

10-30

ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 6. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu samochodem osobowym do Nowego Targu

1,0

44,2 21,8

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0 %
M Nowy Targ I 0-30 bez Nowego Targu M 31-60 61-90 91-120

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnos¢ drogowa do Nowego Sacza

Tabela 11. Odsetek mieszkancow wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu samochodem osobowym
do Nowego Sacza

I1zochrona dojazdu

Wyszczegolnienie m do 60 minut | do 90 minut m

w procentach

201 7,0 16,1 35,4 73,9

2014 9,5 21,4 66,5 87,2
zmiastem, do ktdrego | .0 8,7 213 66,9 84,9
badana jest dostepnos¢

2019 5,5 18,4 36,6 83,7

2023 9,3 19,8 43,2 81,9

2011 4,7 141 34,2 74,3

2014 7,2 19,5 65,9 87,2
bez miasta, do ktérego | 4 6,3 19,3 66,1 84,5
badana jest dostepnos¢

2019 3,1 16,4 35,0 83,2

2023 7,1 17,9 41,8 81,4

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 12. Odsetek powierzchni wojewddztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
samochodem osobowym do Nowego Sacza

Osrodek docelowy

Nowy Sacz ‘ 10,3 ‘ 30,3 56,8 ‘ 79,2 ‘

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 7. Izochrony dojazdu samochodem osobowym z terenu wojewddztwa
matopolskiego do Nowego Sacza w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach
=7 ponad 120 minut
| 91-120
W 61-90
I 31-60

10-30

ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 7. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu samochodem osobowym do Nowego Sacza

3,4 38,7

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0 %

M Nowy Sacz I 0-30 bez Nowego Sacza M31-60 [61-90  91-120

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnos¢ drogowa do Tarnowa

Tabela 13. Odsetek mieszkancow wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu samochodem osobowym do Tarnowa

I1zochrona dojazdu

w procentach

201 8,4 16,2 31,6 74,7

2014 9,5 45,6 75,2 96,7
zmiastem, do ktorego | 40 9,9 47, 77,0 96,4
badana jest dostepnos¢

2019 6,0 18,8 70,4 88,7

2023 10,0 491 71,5 88,2

201 53 13,5 29,6 75,0

2014 6,4 439 74,8 97,1
bez miasta, do ktorego | .o 6,8 45,3 76,2 96,3
badana jest dostepnos¢

2019 2,9 16,1 69,4 88,3

2023 7,2 47,6 70,6 87,9

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 14. Odsetek powierzchni wojew6dztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
samochodem osobowym do Tarnowa

Osrodek docelowy

Tarnéw ‘ 9,8 ‘ 31,7 60,1 ‘ 84,9 ‘

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 8. Izochrony dojazdu samochodem osobowym z terenu wojewddztwa
matopolskiego do Tarnowa w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach

ponad 120 minut
| 91-120
| 61-90
B 31-60
10-30
ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 8. Odsetek mieszkancow wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu samochodem osobowym do Tarnowa

22,3 16,8

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 %

B tarnéw M 0-30 minut bez Tarnowa M 31-60 61-90 91-120

Zrédto: opracowanie wtasne.
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| Dostepnosé kolejowa

Metodologia

Zrédtem informacji do zbudowania bazy danych o potaczeniach kolejowych realizo-
wanych w Matopolsce byt aktualny rozktad jazdy dostepny na stronie internetowej
https://rozklad-pkp.pl/. Wyboru najszybszego potaczenia pomiedzy dwoma wybra-
nymi stacjami dokonywano sposréd zaproponowanych przejazdéw odbywajacych sie
pomiedzy godzing 6.00 a 14.00, niezaleznie od przewoznika czy liczby przesiadek.
Obecnie na terenie Matopolski przewozy realizuja: Koleje Matopolskie, Koleje Slaskie,
Polregio (d. Przewozy Regionalne), Twoje Linie Kolejowe (TLK) oraz PKP Intercity.

Dostepnosc kolejowa mierzono do gtéwnych stacji w miastach: Krakéw, Tarndw, Trze-
binia, Nowy Sacz oraz do lotniska w Balicach. Pominieto Nowy Targ ze wzgledu na
trwajacy remont torowiska i brak potgczen kolejowych (niektore potaczenia reali-
zowane s3 za posrednictwem zastepczej komunikacji autobusowej na trasie Sucha
Beskidzka - Nowy Targ - Zakopane). Czas przejazdu liczono od stacji znajdujacej sie
w gtdwnej miejscowosci gminy, a jezeli linia kolejowa omija stolice gminy - od stacji
lub przystanku kolejowego na terenie gminy (np. w przypadku Niepotomic dojazdy
liczone sa od przystanku osobowego Staniatki). Zbiér uzupetniono o wybrane gmi-
ny nieposiadajace na swoim terenie linii kolejowej. Warunkiem objecia danej gmi-
ny obszarem pomiaru byta mozliwos¢ dojazdu samochodem osobowym w czasie do
20 minut do wskazanej stacji lub przystanku. Do czasu dojazdu doliczano dodatkowe
10 minut potrzebne na zaparkowanie i przejscie na peron. Z listy tej wyeliminowano
gminy, z ktérych czas dojazdu samochodem do miasta docelowego byt krétszy niz
teoretycznie dojazd do innej gminy celem dalszej przesiadki. Przyktadem moze by¢
gmina Czernichéw, w przypadku ktérej dojazd do centrum Krakowa samochodem wy-
nosi 32 minuty, a dojazd koleja przez Brzeznice 76 minut.
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Uwagi ogbdlne na temat wynikow badania
dostepnosci kolejowe;j

Sie¢ kolejowa w Matopolsce opiera sie niemal w catosci o uktad wypracowany i zbu-
dowany jeszcze za czaséw rozbioréw. W okresie porozbiorowym siec¢ kolejowa uzupet-
niona zostata o linie kolejowa nr 8 Krakdéw — Warszawa Zachodnia (oddana do uzytku
w 1934 roku), linie 95 Krakdw Mydlniki - Podteze przez Nowa Hute, tzw. ,duza ob-
wodnice” (1953), linig 100 Krakéw Mydlniki - Biezandw, tzw. ,mata obwodnice” (1959),
linie 94 Krakdéw Ptaszow — Oswiecim (1960), linie 118 Krakdw Gtéwny - Lotnisko oraz
tacznice kolejowe.

Dziedzictwo porozbiorowe jest z jednej strony wielkim potencjatem, a z drugiej ol-
brzymim obcigzeniem. Wprawdzie za czasoéw austriackich kolej transwersalna zostata
zbudowana w ciggu dwéch latach, lecz dopasowanie jej parametrow do obecnych
wymagan generuje olbrzymi zakres prac i zaangazowanie srodkéw, co miato i ma miej-
sce na wielu odcinkach. Ponadto niektére potaczenia utracity obecnie swoje znacze-
nie gospodarcze i militarne, bedace jedng z gtéwnych przestanek budowy okreslo-
nych odcinkéw kolejowych za czaséw austriackich. Niemniej wypracowane wéwczas
projekty caty czas sa planowane do wdrozenia (np. linia Krakdw - Piekietko, linia
Krakow — Myslenice).
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Mapa 9. Schemat sieci kolejowej w wojewoddztwie matopolskim -
stan na pazdziernik 2023 roku
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— linie kolejowe eksploatowane w ruchu pasazerskim

— linie kolejowe wytaczone z regularnej eksploatacji w ruchu pasazerskim

Zrédto: opracowanie wtasne.

Petne wykorzystanie mozliwosci istniejacej sieci kolejowej uwarunkowane jest z jed-
nej strony poprawa jej parametréw, a wiec modernizacjg, w tym wdrozeniem bardziej
konkurencyjnych predkosci podroznych, a z drugiej zbudowaniem atrakcyjnej siatki
potaczen, uwzgledniajacej rézne godziny rozpoczynania i konczenia pracy badz nauki
czy tez mozliwos¢ przesiadki do sktadéw innych relacji. Dodatkowym argumentem
musi by¢ komfort podrézy, a wiec czystos¢, bezpieczenstwo, punktualnos, zyczliwosé
obstugi itp. Duzy wptyw na zainteresowanie pasazeréw ma réwniez ich przyzwycza-
jenie do korzystania z prywatnych srodkéw komunikacji, wyroste miedzy innymi na
bazie utrudnien spowodowanych przeprowadzanymi modernizacjami.

W zwigzku z trwajgcymi remontami linii kolejowych w niektérych poprzednich edy-
cjach badania nie uwzgledniano dostepnosci kolejowej. Natomiast efektywnos¢
prowadzonych inwestycji jest widoczna np. w przypadku Trzebini i Oswiecimia,
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dla ktorych wskaznik mieszkancéw Matopolski zamieszkatych w poszczegdlnych izo-
chronach wzrést o kilkanascie punktéw procentowych w poréwnaniu z poprzednimi
okresami. Stato sie tak dzieki zakonczeniu remontu na linii 133 Dabrowa Gornicza
Zabkowice - Krakéw Gtowny.

Wykres 9. Odsetek mieszkancow Matopolski mieszkajacych w gminach potozonych
w izochronie do 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu koleja do wybranych osrodkéw
w pazdzierniku 2023 roku

Krakéw

Lotnisko Balice

Trzebinia

Oswiecim

Nowy Targ

Nowy Sacz

Tarnow

10 20 30 40 50 60 70 %

0

B do 30 minut [ do 60 minut [ do 90 minut [ do 120 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnosc kolejowa do Krakowa

Tabela 15. Odsetek mieszkancow wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu pociagiem do Krakowa

Izochrona dojazdu

Wyszczegolnienie m do 60 minut | do 90 minut m

2011 26,8 36,4 48,4 57,7
. , 2014 274 33,9 41,6 52,7
z miastem, do ktorego

badana jest dostepnos¢ 2016 30,5 4.9 492 557
2023 33,8 45,7 57,0 62,9
201 5,4 18,1 33,8 46,1
. , 2014 6,2 14,6 24,6 39,1

bez miasta, do ktorego
badana jest dostepnos¢ 2016 10,0 28 343 426
2023 13,6 29,0 439 51,6

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 16. Odsetek powierzchni wojewddztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos$¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
pociagiem do Krakowa

Osrodek docelowy

Krakow ‘ 9,6 ‘ 21,6 33,0 ‘ 42,2 ‘

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 10. Izochrony dojazdu pociagiem z terenu wojewddztwa matopolskiego
do Krakowa w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach

brak dojazdu
| 91-120
W 61-90
B 31-60
10-30
ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 10. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu pociggiem do Krakowa

11,8 6,0

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 %

M «rakow M 0-30 minut (bez Krakowa) M 31-60 minut ™ 61-90 minut ~ 91-120 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnos¢ kolejowa do Portu Lotniczego
Krakow-Balice

Tabela 17. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu pociagiem do Portu Lotniczego
Krakow-Balice

I1zochrona dojazdu

2016 22,7 281 39,0 47,2

2023 25,1 33,3 50,4 59,7

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 18. Odsetek powierzchni wojew6dztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
pociagiem do Portu Lotniczego Krakéw-Balice

do 30 minut do 60 minut do 90 minut m

Osrodek docelowy

Port Lotniczy Krakéw-Balice 24,0 ‘ 36,1 ‘

3,1 ‘ 9,0

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 11. Izochrony dojazdu pociggiem z terenu wojewddztwa matopolskiego
do Portu Lotniczego Krakéw-Balice w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach

7 brak dojazdu
| 91-120
| 61-90
B 31-60
10-30
ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 11. Odsetek mieszkancéw wojewoddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu pociggiem do Portu Lotniczego Krakéw-Balice

9,8

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 %

M 0-30 minut M 31-60 minut M 61-90 minut ™ 91-120 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnosc kolejowa do Trzebini

Tabela 19. Odsetek mieszkancow wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu pociagiem do Trzebini

I1zochrona dojazdu

w procentach

Wyszczegolnienie m do 60 minut | do 90 minut m

20M 3,0 29,8 36,3 43/
. , 2014 3,7 7,2 34,2 40,4

z miastem, do ktorego
badana jest dostepnos¢ 2016 41 73 321 40,5
2023 30,1 36,1 50,2 58,4
201 2,5 29,9 36,6 43,6
. , 2014 31 6,7 34,1 40,4

bez miasta, do ktorego
badana jest dostepnos¢ 2016 31 63 314 39,9
2023 29,7 35,7 50,0 58,1

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 20. Odsetek powierzchni wojewddztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu

pociagiem do Trzebini
oo | sommna | o | o

Osrodek docelowy

Trzebinia ‘ 6,6 ‘ 11,

22,3 ‘ 35,4 ‘

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 12. Izochrony dojazdu pociagiem z terenu wojewddztwa matopolskiego do
Trzebini w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach
brak dojazdu
| 91-120
W 61-90
B 31-60

10-30

ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 12. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu pociggiem do Trzebini

0,5

14,1 8,6

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 %

B Trzebinia M@ 0-30 minut (bez Trzebini) M 31-60 minut " 61-90 minut ~ 91-120 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnos¢ kolejowa do Oswiecimia

Tabela 21. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu pociggiem do Oswiecimia

Izochrona dojazdu

w procentach

Wyszczegolnienie do 30 minut | do 60 minut | do 90 minut m

201 3,0 29,8 36,3 43,1
. , 2014 3,7 7,2 34,2 40,4

z miastem, do ktorego
badana jest dostepnos¢ 2016 41 73 321 405
2023 30,1 36,1 50,2 58,4
201 2,5 29,9 36,6 43,6
. , 2014 37 6,7 34,1 404

bez miasta, do ktorego
badana jest dostepnos¢ 2016 31 63 314 39,9
2023 29,7 35,7 50,0 58,1

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 22. Odsetek powierzchni wojewédztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
pociagiem do Oswiecimia

do 30 minut do 60 minut do 90 minut do 120 minut

Osrodek docelowy

Oswiecim ‘ 44 ‘ 9,5 14,9 ‘ 28,5 ‘

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 13. Izochrony dojazdu pociggiem z terenu wojewddztwa matopolskiego
do Oswiecimia w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach

' brak dojazdu

| 91-120

| 61-90

B 31-60

. 10-30

ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 13. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu pociggiem do Oswiecimia

13,9

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 %

M Os$wiecim M 0-30 minut (bez Trzebini) M 31-60 minut 1 61-90 minut ~ 91-120 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnos¢ kolejowa do Nowego Sacza

Tabela 23. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu pociagiem do Nowego Sacza

Izochrona dojazdu

w procentach

Wyszczegolnienie do 30 minut | do 60 minut | do 90 minut m

20M 3,9 6,6 10,3 16,2
. . 2014 4,8 6,7 8,3 14,8
z miastem, do ktorego
badana jest dostepnosé
2016 3,6 4,8 6,8 12,5
2023 3,6 6,1 8,5 18,3
201 1,4 4,3 8,1 14,2
bez miasta, do ktérego 2014 23 43 6,0 12,7
badana jest dostepnosé
2016 1M 2,4 bt 10,3
2023 1,3 3,8 6,3 16,3

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 24. Odsetek powierzchni wojewddztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
pociagiem do Nowego Sacza

do 30 minut do 60 minut do 90 minut m

Osrodek docelowy

Nowy Sacz ‘ 19 ‘ 6,1 10,9 ‘ 19,3

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 14. 1zochrony dojazdu pociagiem z terenu wojewo6dztwa matopolskiego
do Nowego Sacza w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach

brak dojazdu
| 91-120
W 61-90
| 31-60
10-30
ponizej 10 minut

KRS

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 14. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu pociggiem do Nowego Sacza

2,4 9,8

0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0 14,0 16,0 18,0 20,0 %

M Nowy Sacz I 0-30 minut (bez Nowego Sacza) M 31-60 minut ™ 61-90 minut = 91-120 minut

2 Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dostepnos¢ kolejowa do Tarnowa

Tabela 25. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu pociagiem do Tarnowa

I1zochrona dojazdu

Wyszczegolnienie do 30 minut | do 60 minut | do 90 minut m

w procentach

201 8,2 12,7 37,2 48,2
. , 2014 6,8 10,7 15,1 43,5
z miastem, do ktorego

badana jest dostepnos¢ 2016 63 101 38,5 428
2023 6,8 34,5 447 58,5
2011 51 9,8 35,6 47
. , 2014 3,6 7,6 12,3 41,8

bez miasta, do ktorego
badana jest dostepnos¢ 2016 31 70 36,3 40,8
2023 3,8 32,5 42,9 57,2

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 26. Odsetek powierzchni wojewédztwa matopolskiego w gminach
zamieszkatych przez ludnos$¢ w izochronach 30, 60, 90 i 120 minut dojazdu
pociagiem do Tarnowa

Osrodek docelowy

w procentach

Tarnéw ‘ 4,2 ‘ 13,7 23,0 ‘ 38,1 ‘

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Mapa 15. Izochrony dojazdu pociggiem z terenu wojewddztwa matopolskiego
do Tarnowa w 2023 roku

Czas dojazdu
w minutach

7 brak dojazdu
| 91-120
W 61-90
B 31-60
10-30
ponizej 10 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykres 15. Odsetek mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego zamieszkatych
w przedziatach czasowych dojazdu pociggiem do Tarnowa

10,1 13,9

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 %

M 1arnéw M0-30 minut (bez Tarnowa) M31-60 minut 77 61-90 minut ~ 91-120 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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I Rzeczywisty czas dojazdu

Przedstawione powyzej wyliczenia obrazuja jedynie cze$¢ zagadnien zwigzanych z wy-
borem optymalnego rodzaju potaczen w wojewddztwie matopolskim. Zaréwno dojazd
samochodem osobowym, jak | przejazd koleja maja swoje wady i zalety. W przypadku
samochodu do pluséw zaliczy¢ mozna: elastyczny czas rozpoczecia podrozy, komfort
przejazdu, mozliwos¢ wyboru trasy. Wadami sg wyzszy koszt, przynajmniej w przypad-
ku podrézy pojedynczej osoby, korki drogowe, problemy z zaparkowaniem, koniecz-
nos¢ utrzymywania podwyzszonej uwagi. Kolej dla odmiany umozliwia bezpieczny
przejazd, dojazd do centrum miasta, atrakcyjna cene pojedynczego biletu, mozliwos¢
wykorzystania czasu przejazdu na inne zajecia. Z drugiej strony wymaga czasu na do-
tarcie do dworca, mozliwosci przejazdu ogranicza do wyznaczonych godzin, a podro-
zowanie w godzinach szczytu nie nalezy do najprzyjemniejszych. Wskazane powyzej
wady i zalety wymienionych rodzajéw transportu nie wyczerpuja oczywiscie wszyst-
kich mozliwych czynnikéw wptywajacych na decyzje pasazerdw, gdyz nie jest to celem
niniejszego opracowania.

Warto jednak poréwnac roznice w czasie dojazdu do Krakowa przy korzystaniu z sa-
mochodu osobowego i przejazdu pociggiem. Dla obydwu rodzajéw transportu czas
przejazdu zostat wyliczony zgodnie z metodologia przyjet3 | opisana w poszczegol-
nych rozdziatach.

Dla Krakowa poréwnanie takie mozliwe byto w przypadku 101 gmin, do ktérych mozna
dojechac koleja w czasie nieprzekraczajacym 2 godzin.

W przypadku 20 gmin czas dojazdu pociaggiem okazat sie zblizony do czasu przejazdu
samochodem (z doktadnoscia +/- 5 minut). W przypadku 10 gmin pociag byt szybszy
od samochodu, natomiast w przypadku pozostatych 71 gmin krétszy czas odnotowano
w przypadku jazdy samochodem osobowym. Wszystkie gminy, w odniesieniu do ktd-
rych czas przejazdu koleja jest konkurencyjny w stosunku do samochodu, lezg przy
zmodernizowanych szlakach kolejowych: od Trzebini do Tarnowa (linie kolejowe 133
i 91) oraz od Krakowa do Koztowa (linia kolejowa 8). Jest to istotny argument za po-
dejmowaniem dziatan poprawiajacych parametry przejazdu po istniejacych szlakach
kolejowych.
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Mapa 16. R6znica czasu przejazdu samochodem osobowym i pociggiem do Krakowa
w 2023 roku

R

S
333555

brak poréwnania
[l krétszy dojazd pociggiem
B poréwnywalny czas dojazdu

krétszy czas dojazdu samochodem:
[ do 30 minut
[7730-60 minut

powyzej 60 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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| Podsumowanie

Wyniki niniejszej analizy wskazuja na nieznaczne pogorszenie dostepnosci komunika-
cyjnej w ruchu drogowym w stosunku do badan przeprowadzonych w poprzednich la-
tach. Efekty remontéw, modernizacji, przebudowy czy budowy nowych drog z trudem
rekompensuja gwattowny wzrost natezenia transportu indywidualnego realizowanego
samochodami osobowymi.

W przypadku potaczen kolejowych zakonczenie inwestycji na gtéwnych szlakach kole-
jowych (m.in. linia Katowice - Krakéw - Tarndw, budowa toréw kolei aglomeracyjnej,
modernizacja linii w kierunku Tunelu, Skawiny, budowa tacznicy kolejowej w Krako-
wie i in.) przyczynito sie do istotnej poprawy dostepnosci kolejowej dla miast i gmin
lezacych wzdtuz tych linii.

Czas dojazdu samochodem osobowym do wybranych osrodkéw z wiekszosci gmin
wojewddztwa matopolskiego jest krotszy od czasu dojazdu pociggiem, ale w przypad-
ku sasiadujacych gmin posiadajacych potaczenie kolejowe proporcja jest odwrotna.

Dalsze inwestowanie w sie¢ drogowa pozwoli prawdopodobnie na zrekompensowanie
wzrostu natezenia ruchu, zaréwno lokalnego, jak i tranzytowego. Trzeba sie jednak
rowniez liczy¢ z oporem spotecznym ze strony oséb wywtaszczanych i przesiedlanych.

Dla istotnej poprawy warunkow zycia mieszkancow Matopolski konieczne jest kontynu-
owanie dziatan w kierunku zmiany systemu transportowego w wojewddztwie, przy poto-
zeniu zdecydowanego nacisku na rozwoj komunikacji zbiorowej, w tym systemu dowozu
pasazeréw do stacji i przystankdw kolejowych lezacych w pobliskich miejscowosciach.

Okres pandemii wyeliminowat z rynku liczne prywatne przedsiebiorstwa transporto-
we, ktore czesto dla mieszkancow niektérych miejscowosci byty jedynym tacznikiem
z o$rodkami $wiadczacymi ustugi publiczne (zdrowie, o$wiata, kultura itp.). Odtworze-
nie tej siatki potaczen, niekoniecznie w oparciu o transport publiczny, powinno by¢
priorytetem w najblizszych latach.

Matopolska dysponuje bogatym dziedzictwem linii kolejowych, pozostatym po Mo-
narchii Austro-Wegierskiej. Znaczacy odsetek tych linii zostat juz zmodernizowany
i przywrécony do ruchu wedtug wspdtczesnych wymogow, ale sporo czeka jeszcze
w kolejce do remontu. Sg to wprawdzie dtugotrwate i kosztowne przedsigwzigcia, ale
realizowane po wyznaczonych trasach o uregulowanym statusie prawnym, niewyma-
gajace dziatan nadzwyczajnych, takich jak wywtaszczenia.
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