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Cel i zakres badania

Gtéwnym celem 13. edycji badania opinii mieszkaricéw Matopolski byto pozyskanie
g £3  informacji na temat postrzegania przez spoteczno$é¢ regionalng poszczegdlnych

g aspektow zwigzanych z jakoscig ich zycia oraz dziatan, inicjatyw i przedsiewzieé
podejmowanych przez samorzad wojewddztwa matopolskiego.

Wyniki przeprowadzonych analiz postuzg ocenie prowadzonych polityk publicznych

oraz beda przydatne w identyfikacji punktowych obszaréw interwencji polityki regionalnej.

W tegorocznej edycji badania uwage skupiono w szczegdlnosci na takich zagadnieniach jak

bezpieczenstwo na drogach, wptyw pandemii na korzystanie z transportu zbiorowego czy turystyka
rowerowa.

Wybrane kategorie tematyczne objete badaniem opinii mieszkanncéw Matopolski w ramach realizacji
13. edycji

W IV kwartale 2021 roku zapytaliSmy Matopolan
miedzy innymi o...
B
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-- bezpieczeristwo na drogach
o @ 7

infrastrukture drogowa

transport zbiorowy w czasie pandemii
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komunikacji zbiorowe;j
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wycieczki rowerowe % (% @%% @19%

M= znajomos¢ projektu VeloMatopolska

Wykonanie jednorazowego badania tego typu pozwala uzyskac wynik, ktérego interpretacja moze by¢
utrudniona ze wzgledu na brak odniesienia zaréwno do wiedzy zgromadzonej na powyzsze tematy
w innych regionach kraju, jak i do szeregu wynikdw w czasie. W zwigzku z tym, ze wiarygodnosc
uzyskiwanych wynikéw badania opinii publicznej wzrasta wraz z liczbg przeprowadzonych edycji,
samorzgd wojewddztwa matopolskiego podjat decyzje o prowadzeniu tego rodzaju badan cyklicznie,
poczawszy od 2012 roku.
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Czes$¢ pytan zadawanych w ankietach badawczych mieszkaricom wojewddztwa
matopolskiego jest systematycznie powtarzana, w celu uzyskania analizy

okazjonalne, zwigzane z realizacjg przez samorzagd wojewddztwa konkretnych

o A
& -
I:l |:| porownawczej wynikow badan z poprzednich edycji. Pojawiajg sie tez pytania

inicjatyw, projektow badz tez wynikajgce z potrzeby uzyskania informacji zwrotnej na

temat specyficznych wyzwan i probleméw regionalnych.

Jednym z celdw szczegétowych niniejszego badania bylo przedstawienie
zréznicowania opinii mieszkancow Matopolski w kontekscie ich miejsca
zamieszkania w poszczegdlnych podregionach wojewddztwa (tj. przeprowadzenie
analizy z uwzglednieniem poziomu NUTS-3%). Dzieki temu analiza stanowi istotng
wskazéwke do okreslenia kluczowych wyzwan stojacych przed politykg rozwoju
w przekroju terytorialnym.

W ramach 13. edycji badania opinii Matopolanie odpowiadali fgcznie na 17 pytan, obejmujgcych
szeroki zakres aspektow i problemoéw, w tym:

ocena czynnikdw zagrazajacych bezpieczenstwu na drogach oraz czestotliwos$é ich
wystepowania w miejscu zamieszkania;

analiza zmian w korzystaniu z publicznego transportu zbiorowego w wyniku pandemii;

ocena poziomu bezpieczenstwa w srodkach komunikacji zbiorowej w czasie pandemii;
identyfikacja gtdwnych problemdéw publicznej komunikacji zbiorowej;

analiza wykorzystywania roweru jako $rodka transportu — motywacje, dtugosc tras, czas
trwania wycieczek rowerowych, korzystanie z narzedzi nawigacyjnych, dojezdzanie do punktu
startowego;

znajomos¢ projektu VeloMatopolska oraz korzystanie z tras rowerowych VeloMatopolska.

Préba badawcza

ubiegtych, przeprowadzono z mieszkaricami wojewddztwa matopolskiego tacznie

@ @ W ramach badania opinii mieszkarnicow Matopolski, podobnie jak w latach
[

O

3000 wywiadow telefonicznych wspomaganych komputerowo — technika
badawcza CATI (n=3000).

Zasieg przestrzenny badania opinii objat teren catego wojewddztwa matopolskiego,

z uwzglednieniem wszystkich 6 matopolskich podregionéw, zgodnie z delimitacjg przyjeta przez
Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS), tj.:

podregion miasto Krakéw;

podregion krakowski (powiaty: bochenski, krakowski, miechowski, myslenicki, proszowicki,
wielicki);

podregion nowosadecki (powiaty: gorlicki, limanowski, nowosadecki, miasto Nowy S3cz);
podregion nowotarski (powiaty: nowotarski, suski, tatrzanski);

podregion oswiecimski (powiaty: chrzanowski, olkuski, oswiecimski, wadowicki);

podregion tarnowski (powiaty: brzeski, dgbrowski, tarnowski, miasto Tarnow).

W kazdym z wymienionych powyzej obszaréw terytorialnych wielko$¢ préby badawczej wyniosta co
najmniej 500 respondentow. Dobér préoby badawczej zostat dokonany na podstawie zaréwno operatu
telefondw stacjonarnych (25%), jak i telefonédw komdrkowych (75%) i miat charakter doboru losowego
warstwowego.

1 Nomenklatura jednostek terytorialnych wykorzystywana w statystyce zgodnie z wytycznymi Eurostatu.

BADANIE OPINII MIESZKANCOW MALOPOLSKI 2021. EDYCJA 13.




WWW.OBSERWATORIUM.MALOPOLSKA.PL

MALOPOLANIE UCZESTNICZACY W BADANIU

W ramach 13. edycji ,Badania opinii mieszkancéw Matopolski na temat istotnych dla rozwoju
wojewoddztwa obszaréw dziatan samorzadu wojewddzkiego” jak co roku wzieto udziat 3000
mieszkancow powyzej 18. roku zycia. W przekroju na pteé nieco wiekszy odsetek ankietowanych
stanowity kobiety — 52%, w poréwnaniu do mezczyzn — 48%.

Ptec i wyksztatcenie Matopolan biorgcych udziat w badaniu (n=3000)

52% 48%

8 2

kobieta mezczyzna

3% 17% 44% 37%

7 =t

~

podstawowe zawodowe $rednie lub policealne wyzsze

W przekroju na wiek najliczniejsza grupe stanowili Matopolanie w wieku 25-44 lata (39%).
W dalszej kolejnosci znalezli sie respondenci w wieku: powyzej 60 lat (26%), 45-59 lat (24%) oraz
18-24 lata (11%).

Wiek respondentéw biorgcych udziat w badaniu (n=3000)

18-24 lata 25-44 |ata 45-59 |at powyzej 60 lat

Najwiecej respondentéw posiadato wyksztatcenie srednie lub policealne (44%). Ponad 1/3
deklarowata skoriczone studia wyzsze. Matopolanie z wyksztatceniem podstawowym lub gimnazjalnym
stanowili zaledwie 3% ogétu ankietowanych.

W przekroju na status zawodowy odnotowano najwiecej pracownikow etatowych (44%). Sposréd
wszystkich respondentéw 1/5 przebywata na emeryturze lub rencie i nie podejmowata juz pracy, 13%
prowadzito firme, a 6% byto osobami bezrobotnymi.
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Status zawodowy Matopolan biorgcych udziat w badaniu? (n=3000)

50,0% 43,7%
40,0%
30,0% 20,4%
20,0% 13,1% 6.1% 5 3% 11,4%
10,0% . =2 ——
oo ] — C ]
pracuje (praca jestem na prowadze jestem bezrobotny jestem na inne
najemna) emeryturze lub dziatalnos¢ emeryturze lub

rencie i nie pracuje  gospodarcza rencie i pracuje

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Respondentéw z obszaréw miejskich byto o 4 p.p. mniej w poréwnaniu z mieszkaricami obszaréw
wiejskich.

Obszar zamieszkania Matopolan biorgcych udziat w badaniu (miasto/wie$) (n=3000)

e EEEEE
[ | [ | | | | [ n | | [ |

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Na potrzeby tematyczne bloku pytan odnosnie bezpieczenstwa drogowego zadano respondentom
w tej edycji takze pytanie o to, w jakiej formie najczesciej uczestniczg w ruchu drogowym.

Formy uczestnictwa w ruchu drogowym — poréwnanie czestotliwosci (n=3000)

tak samo czesto
jako kierowca i pieszy

N RN R\

55% 24% 22%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

jako kierowca jako pieszy

Dodatkowo ustalono, jaki odsetek ankietowanych Matopolan jezdzi na rowerze —tgcznie 55%, w tym
niespetna 1% na rowerze elektrycznym.

Czy jezdzi Pan/i na rowerze? (n=3000)

TR TDTDTDTDTDTwe®e® 55%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

2 Do kategorii ,inne” nalezy zaliczy¢ grupy zawodowe, ktérych odsetek w przeprowadzonym badaniu wynidst ponizej 5%, tj.: osoby uczace
sie, osoby na urlopie macierzyfiskim/wychowawczym/rodzicielskim oraz osoby prowadzace gospodarstwo rolne.
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KLUCZOWE WNIOSKI

4 I v BEZPIECZENSTWO | INFRASTRUKTURA DROGOWA

e Ponad 60% Matopolan jest zdania, ze w miejscowosci ich zamieszkania wystepuje zbyt mata
liczba sciezek rowerowych — odpowiedz ,bardzo czesto” wskazat przy tym ai co trzeci
respondent. Podobny wynik uzyskata plasujgca sie na drugiej pozycji staba przepustowosc
drdg.

e Mieszkancy Krakowa zdecydowanie rzadziej wskazywali na problem zbyt matej liczy Sciezek
rowerowych — 46%. Dla porédwnania w podregionie krakowskim odnotowano wynik 66%,
a w podregionie oswiecimskim — 69%.

e Wedtug 61% Matopolan budowa nowych drég i dbatos¢ o infrastrukture drogowa stanowi
kluczowg inicjatywe z zakresu zwiekszania poziomu bezpieczerstwa na matopolskich drogach.
Niemal 46% wskazato na zwiekszenie liczby Sciezek rowerowych.

e W przekroju na podregiony najwieksze réznice notuje sie w przypadku czynnika ,,zwiekszenie
liczby $ciezek rowerowych” — az 21 p.p. pomiedzy Krakowem (34%) a podregionem
oswiecimskim (55%).

e Az 9 na 10 respondentow czuje sie bezpiecznie jako pasazer autobusu, Matopolanie dos¢
pewnie czujg sie takze w trakcie przemieszczania sie samochodem — 87% deklaracji. Gorzej
sytuacja przedstawia sie, jesli chodzi o przemieszczanie sie rowerem — niemal potowa
rowerzystdw nie czuje sie bezpiecznie na drogach w swojej miejscowosci zamieszkania
(47%).

e Mieszkancy Krakowa czuja sie bezpieczniej jako pasazerowie autobusu/tramwaju (96%) oraz
jako piesi (82%) wzgledem respondentow z pozostatej czesci regionu. Poziom
bezpieczenstwa wsrdd rowerzystéw jest z kolei najwyzszy wsréd mieszkaricdw podregionu
tarnowskiego (59%).

TRANSPORT ZBIOROWY W OBLICZU PANDEMII COVID-19

e Czestotliwo$¢ korzystania z transportu publicznego przez Matopolan ulegta zmniejszeniu
z uwagi na pandemie — o 14 p.p. mniej wskazan , bardzo czesto” i, czesto” w ramach dojazdu
do pracy oraz o 10 p.p. mniej wskazan w sprawach prywatnych.

e Matopolanie najwyzej oceniajg bezpieczenstwo w transporcie kolejowym w trakcie
pandemii — niemal 3/4 ocen najwyzszych (ocena taczna to 4,0). Na drugim miejscu uplasowaty
sie tramwaje — 2/3 ocen najwyiszych (ocena faczna to 3,8). Srodek transportu oceniany
najstabiej to busy podmiejskie.

e Niemal potowa mieszkancéw korzystajgcych z transportu zbiorowego wskazata na potrzebe
czestszego kursowania pojazdow (47%) oraz czestszych kontroli i wyizszych kar za brak
maseczek (46%).
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e Najczesciej wskazywanym przez osoby korzystajgce z transportu zbiorowego czynnikiem
problematycznym sg korki na drogach — 48%. Podobny wynik uzyskata za niska czestotliwosc
kursowania komunikacji zbiorowej — 46%.

e Niemal 60% mieszkancow Krakowa korzystajacych z transportu zbiorowego wskazato, ze
gtéwna przeszkoda jego efektywnego funkcjonowania s3 korki na drogach. Jednoczesnie
tego samego zdania byto az o0 25 p.p. mniej mieszkarncow podregionu tarnowskiego.

e Zbyt niska czestotliwo$¢ kursowania komunikacji zbiorowej jest najwiekszym problem dla
mieszkancéw podregionu oswiecimskiego (58%), a najmniejszym dla ankietowanych
z Krakowa —32%.

TURYSTYKA ROWEROWA

e Az9/10 rowerzystow wykorzystuje rower w celach turystycznych. Zamiennie z samochodem
badz komunikacjg miejska w celu dojazdu do szkoty lub pracy korzysta z danego $rodka
komunikacji ponad 1/5 rowerzystéw.

e Krakéw wyrdznia sie na tle pozostatych podregionéw z zakresu odsetka rowerzystéw
dojezdzajacych do pracy lub szkoty rowerem — 40% wskazan, tj. dwukrotnie wiecej niz Srednio
respondenci z pozostatych regionéw.

e Do czestszych podrézy rowerowych w celach turystycznych przekonatoby matopolskich
rowerzystow wiecej $ciezek rowerowych z rozbudowang infrastrukturg — 44%. Dla 14%
kwestig problematyczng jest niska jakos¢ kultury wsréd kierowcodw innych pojazdow — 14%

e Niemal potowa ankietowanych jezdzacych na rowerze preferuje wycieczki razem z rodzing
i dziecmi (48%). Wyprawy samotne organizuje 1/3 rowerzystow, a 23% zabiera ze sobg
przyjaciela lub partnera.

e 47% rowerzystow korzysta z r6znorodnych narzedzii aplikacji utatwiajacych wyznaczanie tras
wycieczek i orientacje w terenie. Wiecej rowerzystow korzystajacych z narzedzi
nawigacyjnych zamieszkuje Krakéw — 70%.

e Niemal 70% rowerzystow korzystajacych z narzedzi nawigacyjnych uzywa map Google,
a ponad 1/3 postuguje sie w tym celu aplikacjami na smartfon. Mapy i przewodniki rowerowe
W wersji papierowej nie zostaty zapomniane i nadal s w uzyciu —16% wskazan.

e Najwiekszy odsetek rowerzystow preferuje wycieczki jednodniowe — 96%. Imponujace jest,
ze ponad potowa matopolskich rowerzystéw w trakcie jednej wycieczki rowerowej przejezdza
dystans pomiedzy 11 a 40 km, a co dziesigty pokonuje odlegtos¢ pomiedzy 41 a 100 km.

e Niespetna 1/3 matopolskich rowerzystéw zadeklarowata, ze dojezdza do punktu startowego
wycieczek rowerowych pojazdem innym niz rower. Wsrdd nich niemal 3/4 wykorzystuje do
tego celu samochdéd. Z wypozyczalni rowerowych korzysta jedynie 8% matopolskich
rowerzystow.

e 38% rowerzystow styszata o projekcie VeloMalopolska (najwiecej wsréd Krakowian — 51%),
a niemal co piaty korzysta z oferowanych przez projekt tras rowerowych (najwiecej wsréd
mieszkancow podregionu nowotarskiego — 27%).

e Odsetek wskazan dla konkretnych tras byt juz znacznie wyiszy. Fakt ten wynika stad, ze
respondenci nie zawsze kojarzg projekt z samej nazwy. Najwieksza popularnoscig cieszy sie
trasa VeloDunajec — 29%, odcinek VeloCzorsztyn —22% oraz Wislana Trasa Rowerowa —21%.
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BEZPIECZENTWO | INFRASTRUKTURA DROGOWA

_ W 2020 roku na terenie Matopolski odnotowano 2265 wypadkéw
i drogowych ogétem (10% w skali kraju, 4. lokata wsrod wojewddztw). Liczba
zabitych w wyniku wypadkéw drogowych wyniosta 157 osob (6% w skali
kraju, 7. lokata wérod wojewddztw). Wskaznik liczby wypadkéw na 100 tys.
mieszkancéw wynidst zatem 66,3, a liczby 0s6b zabitych — 4,63,

W 2020 roku na terenie regionu odnotowano 517 wypadkéw drogowych z udziatem pieszych (23%
ogotu wypadkow), w ktdrych zgineto 48 pieszych (31% ogdtu ofiar smiertelnych), a 483 pieszych
odniosto obrazenia ciata (19% ogdétu oséb rannych). Wypadki drogowe z udziatem uczestnikéw ruchu
bedacych pod dziataniem alkoholu stanowity w 2020 roku w Matopolsce 11% ogdtu wypadkéw?.

Jak wynika z sondazu CBOS z 2018 roku, najczesciej wybieranym przez Polakéw $rodkiem transportu,
niezaleznie od celu podrdzy, jest samochdd osobowy — niemal 3/4 wskazan. Co ciekawe, na drugim
miejscu znalazt sie rower (32%), a dopiero pozniej transport publiczny (28%). Stosunek respondentéw
do rowerzystow poruszajgcych sie po ulicach i drogach, po ktérych jezdzg rdwniez samochody, jest
najczesciej neutralny (44%)°.

Czynniki zagrazajgce bezpieczenstwu na drogach

Jakie czynniki w sposéb najbardziej istotny zagrazajg bezpieczenstwu na matopolskich drogach oraz jak
czesto Matopolanie stykajg sie z nimi w swoich miejscowosciach zamieszkania? Na te pytania
postanowiono uzyskaé odpowiedz w tegorocznej edycji badania.

Czynniki zagrazajgce bezpieczenstwu na drogach w opinii Mafopolan (1 — nie zagrazajg wcale,
5 — zagrazajg w bardzo duzym stopniu) — $rednia arytmetyczna ocen (n=3000)°

prowadzenie po spozyciu
alkoholu

niewystarczajace
oswietlenie drég i
poboczy

zbyt mata liczba przejs¢
dla pieszych

staba przepustowos¢
drog

zbyt mata liczba $ciezek
rowerowych

staba jakos¢ nawierzchni
droég i chodnikéw

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

3 KGP i Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, Wypadki drogowe w Polsce w 2020 roku, Warszawa 2021
https://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,wypadki-drogowe-raporty-roczne.html [dostep: 15.11.2021].

4 Ibidem.

5 CBOS, Komunikat zbadar. Zachowania kierowcéw oraz postawy wobec uczestnikéw ruchu drogowego. Nr 113/2018, Warszawa 2018
https://www.cbos.pl/SPISKOM.POL/2018/K 113 18.PDF [dostep: 15.11.2021].

6 Do $redniej arytmetycznej ocen nie wliczano kazdorazowo respondentéw, ktérzy wskazali odpowiedz ,,nie wiem”, zatem proby dla kazdego
rodzaju czynnikéw wyniosty odpowiednio: n= 2946, n= 2959, n= 2874, n= 2976, n= 2913, n= 2928.
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https://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,wypadki-drogowe-raporty-roczne.html
https://www.cbos.pl/SPISKOM.POL/2018/K_113_18.PDF

W swietle wynikéw prowadzenie pojazdéow po spozyciu alkoholu stanowi wedtug Matopolan
najbardziej istotny czynnik zagrazajacy bezpieczenstwu na drogach — 85% ocen z przedziatu 4-5.
Niemal 70% wskazan dotyczyto niewystarczajgcego oswietlenia drég i poboczy, a dla 63% kluczowy
problem stanowi staba jako$¢ nawierzchni drég i chodnikéw.

Czynniki zagrazajgce bezpieczenstwu na drogach w opinii Mafopolan (1 — nie zagrazajg wcale,
5 — zagrazajg w bardzo duzym stopniu) wraz z sumg ocen 4-5 (n=3000)’

5,5%
4,2%
prowadzenie po spozyciu alkoholu 5,8%
5,7% o
_ 78,7% 84.5%
5,5%
5,1%
niewystarczajace oswietlenie drég i poboczy 19,4%
26,1% o
43,9% 69.9%
9,6%
8,1%
zbyt mata liczba $ciezek rowerowych 19,2%
22,4% 0
L 40,6% 63.1%
6,0%
8,4%
staba jako$¢ nawierzchni drég i chodnikéw 24,0%
28,4%
33,2% 61,6%
7,2%

10,2%
staba przepustowos¢ drég 24,0%
23,9%
034,7% 58.6%

13,6%
4,7%

zbyt mata liczba przejs¢ dla pieszych 27,6%
20,3%
33.8% 44,2%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

1 2 m3 m4 |5

85% 70% 63%

XA 1
6« 'TEY BT
N

prowadzenie po stabe oswietlenie drég zbyt mato Sciezek
spozyciu alkoholu i poboczy rowerowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

7 Nie wliczano kazdorazowo respondentdw, ktérzy wskazali odpowiedz ,nie wiem”, zatem préby dla kazdego rodzaju czynnikéw wyniosty
odpowiednio: n= 2946, n= 2959, n= 2874, n= 2976, n= 2913, n= 2928.
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Czynniki zagrazajace bezpieczenstwu na drogach w opinii Matopolan (1 — nie zagrazajg wcale, 5 — zagrazajg w bardzo duzym stopniu) — $rednia arytmetyczna ocen
w przekroju na wybrane cechy spoteczno-demograficzne (n=3000)2

prowadzeniepo | Mewystarczajace | zbyt mata liczba staba jakos¢ staba zbyt mata liczba
— spozyciu alkoholu OS‘A{IEt|e"|e drog $ciezek naywerzch.nlldrog przepustowos¢ przejsé dla
af i poboczy rowerowych i chodnikéw drég pieszych

‘9-/-& T (7 Ak .

N\ AN -/ /== /.2':\
mezczyzna 4,4 3,9 3,6 3,7 3,7 3,0
18-24 lata 4,4 3,8 3,4 3,1 3,1
25-44 |ata 4,4 4,0 3,8 3,6 3,3
45-59 lat 4,5 4,0 3,8 3,3
60 lat i wiecej | 46 3,9 3,8 3,3
obszar miejski 4,5 4,0 3,6 3,7 3,1
obszar wiejski 4,4 4,0 3,9 3,6 3,4
m. Krakéw | 46 3,9 3,4 3,8 3,0
podregion krakowski 4,5 4,0 3,9 3,6 3,3
podregion tarnowski 4,5 4,0 3,9 3,7 3,5 3,2
podregion 4,5 4,0 3,7 3,7 3,7 3,3
nowosadecki
podregion 4,4 3,9 3,7 3,6 3,7 3,3
nowotarski
podregion 4,5 4,0 4,0 3,8 3,8 3,4
oswiecimski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

8 Do $redniej arytmetycznej nie wliczano kazdorazowo respondentéw, ktorzy wskazali odpowiedz ,,nie wiem”, zatem préby dla kazdego rodzaju czynnikdéw wyniosty odpowiednio: n= 2946, n= 2959, n= 2874, n= 2976,

n=2913, n=2928.
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Wyniki przedstawiajg sie analogicznie w Swietle $redniej arytmetycznej ocen poszczegdlnych
determinant bezpieczeristwa na matopolskich drogach. Prowadzenie po spozyciu alkoholu oceniono
ogoétem na 4,5, a plasujace sie na drugiej pozycji niewystarczajgce oswietlenie drég i poboczy na 4,0.

Majac na wzgledzie ocene czynnikdw zagrazajacych bezpieczenstwu przez poszczegdlne grupy
spoteczno-demograficzne warto wskazac, ze na prowadzenie po spozyciu alkoholu bardziej wyczulone
sg osoby po 60. roku zycia (4,6) i mieszkancy Krakowa (4,6). Na zbyt matg liczbe $ciezek rowerowych
wskazato wiecej respondentéw z podregionu o$wiecimskiego — 4,0. Dla poréwnania dla Krakowa
ocena danego aspektu wyniosta 3,4.

Ponad 60% badanych Matopolan jest zdania, Ze w miejscowosci ich zamieszkania wystepuje zbyt
mata liczba $ciezek rowerowych — odpowied:Z ,bardzo czesto” wskazat przy tym az co trzeci
respondent. Podobny wynik uzyskata plasujgca sie na drugiej pozycji staba przepustowos¢ drog.
Respondenci zdecydowanie rzadziej wskazywali natomiast na stycznos¢ z osobami prowadzgcymi po
spozyciu alkoholu — co dziesigty ankietowany (w tym niespetna 3% — bardzo czesto).

Ocena czestotliwosci wystepowania czynnikow zagrazajgcych bezpieczeristwu w miejscowosci
zamieszkania (n=3000)

zbyt mata liczba sciezek rowerowych 33,4% 26,9% 12,8% -

staba przepustowosc¢ drég 29,8% 29,7% 10,7% .

staba jakos$¢ nawierzchni drég i chodnikéw 23,8% 34,3% 11,1% I
niewystarczajgce oswietlenie drég i poboczy 19,0% 33,8% 14,2% I

zbyt mata liczba przejsc dla pieszych 14,5% 25,2% 19,2% .
prowadzenie po spozyciu alkoholu  PRFZANEL 43,8% [

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W bardzo czesto  Mraczej czesto  Mraczej rzadko bardzo rzadko ™ nie wiem

60% 60% 58%
AR
/== =\

zbyt matlo sciezek staba przepustowos¢ staba jakos¢ nawierzchni
rowerowych drég drég i chodnikéw

(]
=

o

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.
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Odsetek wskazan dla odpowiedzi , zbyt mata liczba sciezek rowerowych” (suma ,bardzo czgsto”
i czesto”) a ptec, wiek i korzystanie z roweru (n=3000)

80,0% 62,2% . 63,4% 63,2% 64,1%

60.0% ' >8,3% 53,9% 56,2% 56,0%
) (1]
40,0%
20,0%
0,0%

kobieta meiczyzna grupa wiekowagrupa wiekowagrupa wiekowagrupa wiekowa  jezdzi na nie jezdzi na
18-24 25-44 45-59 60 i wigcej rowerze rowerze

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Niemal 2/3 respondentéw z terenéw wiejskich wskazato na problem zbyt matej liczby $ciezek
rowerowych w miejscowosci ich zamieszkania — réznica 11 p.p. wzgledem mieszkaricéw miast (55%).

Odsetek wskazan dla odpowiedzi ,,zbyt mata liczba $ciezek rowerowych” (suma ,bardzo czesto”
i czesto”) a obszar zamieszkania (miasto/wies$) (n=3000)

GEER 55%
7 D 66%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

) JoNS

Mieszkancy Krakowa zdecydowanie rzadziej wskazywali na problem zbyt matej liczy Sciezek
rowerowych — 46%. Dla poréwnania w podregionie krakowskim odnotowano wynik 66%,
a w podregionie o$wiecimskim — 69%.

Odsetek wskazan dla odpowiedzi , zbyt mata liczba $ciezek rowerowych” (suma , bardzo czesto” i
czesto”) a podregion zamieszkania (n=3000)

krakowski

tarnowski

nowosadecki

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.
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Inicjatywy zwiekszajace poziom bezpieczenstwa na drogach

Wedtug 61% badanych Matopolan budowa nowych drég i dbatos¢ o infrastrukture drogowa stanowi

kluczowg inicjatywe z zakresu zwiekszania poziomu bezpieczeristwa na matopolskich drogach. Niemal
46% ankietowanych wskazato na zwiekszenie liczby $ciezek rowerowych, a 23% — na wieksza liczbe '

kampanii i dziatarh edukacyjnych w tym zakresie.

Ktére z wymienionych dziatan maja najwigkszy wptyw na wzrost poziomu bezpieczeristwa
na drogach? (n=3000)

drogowa

zwiekszenie liczby éciezek rowerowych [NNEBNE 45, 9%

wieksza ilo$¢ kampanii i dziatar edukacyjnych [N 23.3%

wiekszy monitoring ulic za pomoca kamer i fotoradaréw | NN 20,9%

ograniczenia predkosci np. w strefach srédmiejskich i z
: : : I 20,8%
intensywng zabudowa mieszkaniowa

wyzsze kary pieniezne za wykroczenia | NINENGNGE 20,7%

zwiekszenie liczy pracownikow stuzb kontroli ruchu
NP N 19,4%
drogowego i trzezwosci

budowa progéw zwalniajacych | NG 18,3%
inne [l 41%
nie wiem | 0,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

61% 46% 23%

i\ [k

N

M

/in 1
Vol AN

'h""?:
71\

0™

nowe drogi i lepsza wiecej Sciezek kampanie i dziatania
infrastruktura rowerowych edukacyjne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.
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Trzy najczesciej wskazywane czynniki majgce wptyw na wzrost poziomu bezpieczeristwa na drogach
a ptec¢ i obszar zamieszkania (miasto/wie$) (n=3000)

budowa nowych drdg zwiekszenie liczby wieksza liczba kampanii

o i dbatos¢ o infrastrukture sciezek rowerowych i dziatan edukacyjnych
drogowa

55,3% 45,6% 20,1%

67,7% 46,2% 26,8%

61,9% 41,9% 25,8%

60,6% 49,6% 21,1%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

Zwiekszenie liczby sciezek rowerowych jako czynnik zwiekszajacy poziom bezpieczeristwa na
drogach ma wieksze znaczenie dla mieszkancéw wsi (50%) oraz respondentéw w wieku 25-44 lata
(52%).

Trzy najczesciej wskazywane czynniki majace wptyw na wzrost poziomu bezpieczeristwa na drogach
a wiek (n=3000)

80,0% 65,1% 65,4% 63,4%

60.0% 51,5% 45,6% 520% 47,0% o
,9%
40,0% I . l . 24,0% 25,0% 22,4% 21.4%
e I N -
0,0%

budowa nowych drég i dbatos¢ o zwiekszenie liczby Sciezek rowerowych wieksza ilo$¢ kampanii i dziatan
infrastrukture drogowa edukacyjnych

W grupa wiekowa 18-24  HEgrupa wiekowa 25-44  H grupa wiekowa 45-59 grupa wiekowa 60 i wiecej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

WAZGERER Odsetek wskazan dla czynnika ,,zwiekszenie liczby $ciezek rowerowych” a korzystanie z roweru

(n=3000)
A @ jeZdzi na rowerze &&ﬁﬁ&@%ﬁ@ 54(y°

nie jezdzi na rowerze @%&ﬁ&@i‘% @?i‘i%?f {f‘ﬁ%ﬂ}*} . 3 60/0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

Respondenci deklarujgcy czestsze uczestnictwo w ruchu drogowym jako kierowcy czesciej wskazywali
na priorytet budowy nowych drdég i dbatosci o infrastrukture drogowa — réznica niemal 20 p.p.
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Odsetek wskazan dla czynnika ,budowa nowych drég i dbatos¢ o infrastrukture drogowa”
a charakter uczestnictwa w ruchu drogowym (n=3000)

czesciej jako kierowca &%%%%%& 67%

Lin 1 e o o o o
IQIE\ czesciej jako pieszy ﬂ ﬂ ﬂ ’n ﬂ 48%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

W przekroju na podregiony najwieksze roznice notuje sie w przypadku czynnika ,,zwiekszenie liczby
Sciezek rowerowych” — az 21 p.p. pomiedzy Krakowem (34%) a podregionem oswiecimskim (55%).
Co ciekawe, mieszkancy podregionu nowotarskiego rzadziej niz inni respondenci wskazywali na
czynnik zwigzany z budowg nowych drég i dbatoscia o infrastrukture drogowa — 53%.

MTrzy najczesciej wskazywane czynniki majace wptyw na wzrost poziomu bezpieczeristwa na drogach
a podregion zamieszkania (n=3000)

krakowski

tarnowski

nowosadecki 60,0

nowotarski
M budowa nowych drdg

i dbatosc o infrastrukture drogowg
zwiekszenie liczby Sciezek rowerowych
wieksza ilos¢ kampanii

i dziatan edukacyjnych

iu.s’z

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

Ocena poczucia bezpieczenstwa na drogach

Matopolanie zostali zapytani, czy czujg sie bezpiecznie na drogach w swojej miejscowosci zamieszkania,
w konkretnych sytuacjach (tj. jako pieszy, kierowca/pasazer samochodu, pasazer autobusu/tramwaju
oraz rowerzysta)®. W $wietle danych, az 9 na 10 respondentéw czuje sie bezpiecznie jako pasazer
autobusu/tramwaju (przy czym ponad 1/5 ,,zdecydowanie bezpiecznie”). Matopolanie do$¢ pewnie
Czujg sie takze w trakcie przemieszczania sie samochodem — 87% deklaracji.

Nieco gorzej sytuacja przedstawia sie natomiast, gdy chodzi o przemieszczanie sie rowerem — niemal
potowa rowerzystow zadeklarowata, ze nie czuje sie bezpiecznie na drogach w swojej miejscowosci
zamieszkania (47%) — przy czym co dziesigty ,,zdecydowanie niebezpiecznie”.

° W ramach danego pytania mozna byto wskaza¢ odpowiedz ,nie dotyczy” w przypadku, gdy respondent nie ma do czynienia z dang sytuacjg
na co dzien (np. nie jezdzi komunikacjg zbiorowa lub nie porusza sie rowerem). Przedstawione wyniki procentowe w ramach kazdej z kategorii
odnosza sie zatem wytgcznie do respondentow, ktdrzy nie zadeklarowali odpowiedzi ,nie dotyczy”.
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| Poczucie bezpieczeristwa jako pasazer autobusu/tramwaju (n=1835)

(n=2951)
0,9%

A
4,2%

3,4%

= zdecydowanie bezpiecznie

raczej bezpiecznie
raczej niebezpiecznie
zdecydowanie niebezpiecznie

= nie wiem

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Poczucie bezpieczeristwa jako pieszy (n=2968)

0,4%

7,0%

|
13,8%

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie wynikdw badania CATI.

m zdecydowanie bezpiecznie

m raczej bezpiecznie
raczej niebezpiecznie
zdecydowanie niebezpiecznie

= nie wiem

WWW.OBSERWATORIUM.MALOPOLSKA.PL

WATGEF R Poczucie bezpieczenstwa jako kierowca/pasazer samochodu

2,2% [ 0,5%

10,5%

&

= zdecydowanie bezpiecznie

m raczej bezpiecznie
raczej niebezpiecznie
zdecydowanie niebezpiecznie

= nie wiem

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Poczucie bezpieczeristwa jako rowerzysta (n=2022)

1,5%

10,4% w
36,9%

= zdecydowanie bezpiecznie

= raczej bezpiecznie
raczej niebezpiecznie
zdecydowanie niebezpiecznie

= nie wiem

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.
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Matopolan, ktorzy zadeklarowali, ze nie czujg sie bezpiecznie na drogach w swojej miejscowosci
zamieszkania dopytano o przyczyny braku poczucia komfortu i bezpieczenstwa:
> jako pieszy:
e brak chodnikéw, poboczy lub mato tego typu infrastruktury;
szybka jazda, przekraczanie predkosci;
e duze natezenie ruchu;
e Dbrak lub nieprawidtowe os$wietlenie drog/przejs¢;
» jako kierowca/pasazer samochodu:
e nieprawidtowe zachowanie kierujgcych samochodami;
e zty stan infrastruktury drogowej;
e nadmierna predkos¢;
e waskie drogi;
> jako pasazer autobusu/tramwaju:
e nadmierna predkosé kierowcéw autobuséw, nieprzestrzeganie przepiséw;
e duzy ttok w pojezdzie;
e ztainfrastruktura drogowa;
» jako rowerzysta:
e brak lub zbyt mata liczba sciezek rowerowych oraz chodnikéw i poboczy;
e nieprawidtowe zachowanie kierujgcych samochodami;
e duze natezenie ruchu.

W S$wietle danych meiczyini nieco pewniej czujg sie na matopolskich drogach zaréwno
przemieszczajgc sie samochodem, rowerem, jak i idgc pieszo. Znaczacg roznice widaé w przypadku
rowerzystéw — 13 p.p. réznicy pomiedzy obiema ptciami.

Ocena poczucia bezpieczeristwa na drodze w zaleznosci od sytuacji a pte¢ (suma wskazan
»,2decydowanie bezpiecznie” i ,raczej bezpiecznie”) (n=1835, n=2951, n=2968, n=2022)

100,0% 92,2% 90,5% 85,6% 88,2% 7y 75s T90%
80,0% —
l 57,6%
60,0% 44,6%
40,0%
20,0%
0,0%
jako pasazer autobusu /  jako kierowca / pasazer jako pieszy jako rowerzysta
tramwaju samochodu

W kobieta M mezczyzna

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Ocena poczucia bezpieczeristwa na drodze w zaleznosci od sytuacji a wiek (n=2968, n=2951, n=1835,
n=2022)

zdecydowanie raczej raczej zdecydowanie

bezpiecznie bezpiecznie niebezpiecznie niebezpiecznie
jako pieszy

Aﬁ\

18-24 lata

25-44 lata
45-59 lat
60 lat i wiecej
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jako kierowca/pasazer samochodu

] -
18-24 lata m 67,9% 6,3% 0,6%
25-44 lata 16,2% 71,1% 10,2% 2,2%
45-59 lat 12,3% 72,9% 12,4% 2,3%
60 lat i wiecej 11,7% 73,3% 11,1% 2,8%

jako pasazer autobusu/tramwaju
./D i

18-24 lata 24,2% 67,2% 0,4%
25-44 |ata 69,6% 0,6%
45-59 lat 3,0% 1,0%
60 lat i wiecej 3,5%
jako rowerzysta

18-24 lata 3,9%
25-44 |ata 5,5% 9,6%
45-59 lat 4,3% 42,3% 37,7%

60 lat i wiecej 7,6% 44,5% 34,8% 10,4%

B \vartosci maksymalne dla danej grupy respondentéw wartosci minimalne dla danej grupy respondentéw

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

Respondenci z najmtodszej grupy wiekowej czuja sie najbardziej bezpieczni na drogach w swojej
miejscowosci zamieszkania wzgledem przedstawicieli pozostatych grup wiekowych. Dotyczy to
wszystkich sytuacji, przy czym najwieksze rdéznice pomiedzy nimi a osobami z przedziatu wiekowego
45-59 |at notuje sie w przypadku jazdy na rowerze (17 p.p.) oraz poruszania sie jako pieszy (11 p.p.).

Ocena bezpieczenstwa jako pieszy (wykres lewy) oraz jako rowerzysta (wykres prawy) a wybrane
kategorie wiekowe (suma wskazan ,zdecydowanie bezpiecznie” i ,raczej bezpiecznie”) (n=2968) (n=2022)

100,0% 83,9% 80,0%

0,
20 0% 72,7% 63,5%
GOIO‘Y . ¥5,6%
,U7%
40,0% \

40,0%
20.0% 20,0%

0,0% 0,0%

grupa wiekowa 18-24 grupa wiekowa 45-59 grupa wiekowa 18-24 grupa wiekowa 45-59

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Ocena bezpieczeristwa jako kierowca/pasazer samochodu a wiek (suma wskazan ,zdecydowanie
bezpiecznie” i ,raczej bezpiecznie”) (n=2951)

100,0%

50,0%

0,0%
grupa wiekowa 18-24 grupa wiekowa 25-44 grupa wiekowa 45-59 grupa wiekowa 60 i wiecej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.
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Mieszkancy miast czujg sie nieco bezpieczniej na drogach w swojej miejscowos$ci zamieszkania
wzgledem mieszkancow wsi — najwiekszg réznice (tj. 15 p.p.) notuje sie w przypadku przemieszczania
sie jako pieszy. Zgodnie ze wskazaniami respondentéw fakt ten wynika m.in. z mniej rozwinietej sieci
chodnikéw i poboczy oraz miejscami z niewystarczajgcym oswietleniem na niektérych obszarach
wiejskich.

Ocena poczucia bezpieczeristwa na drodze w zaleznosci od sytuacji a obszar zamieszkania
miasto/wies (suma wskazan ,zdecydowanie bezpiecznie” i ,raczej bezpiecznie”) (n=1835, n=2951, n=2968,
n=2022)

100,0% 93,4% 89,2% 87,1% 86,6% 83,3%
68,8%

80,0% *
40,0%
20,0%

0,0%

jako pasazer autobusu / jako kierowca / pasazer jako pieszy jako rowerzysta
tramwaju samochodu

M obszar miejski M obszar wiejski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

W $wietle danych mieszkancy Krakowa czujg sie bezpieczniej jako pasazerowie autobusu/tramwaju
(96%) oraz jako piesi (82%) wzgledem respondentéw z pozostatej czesci regionu. Poziom
bezpieczenstwa wsréd rowerzystow najwyzszy jest z kolei wsrdd mieszkancow podregionu
tarnowskiego (59%), a jako kierowcy/pasazerowie samochodu pewniej czujg sie ankietowani
z podregionu nowosgdeckiego (89%).

m Ocena poczucia bezpieczenstwa na drodze w zaleznosci od sytuacji a podregion zamieszkania (suma
wskazan ,,zdecydowanie bezpiecznie” i ,raczej bezpiecznie”) (n=1835, n=2951, n=2968, n=2022)

pasazer autobusu / tramwaju
kierowca / pasazer samochodu
pieszy

rowerzysta

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.
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TRANSPORT ZBIOROWY W OBLICZU PANDEMII COVID-19

Wedtug analitykéw z PIE'® w 2020 roku wykonano o 40% mniej przewozéw komunikacji
miejskiej w Polsce w stosunku do 2019 roku. Réwniez okoto 40% mniej pasazerow
skorzystato w zesztym roku z oferty przewoinikéw kolejowych. Eksperci sg zdania, ze
efekty pandemii bedg odczuwane przez dang branze jeszcze wiele lat, a na przysztosé
transportu zbiorowego beda wptywac:

e nawyki transportowe wypracowane w trakcie pandemii (negatywnie),

e zmiany sposobu pracy i spedzania czasu (negatywnie) — w miare jak zaktady przemystowe
przenoszg sie poza obszar najwiekszych metropolii, a w miastach dominujagcym typem
zatrudnienia staja sie ustugi (czesto $wiadczone zdalnie), zapotrzebowanie na komunikacje
miejskg bedzie sie zmniejszad,

e bodice ekonomiczne zwigzane z dekarbonizacjg transportu (pozytywnie) — niskoemisyjna
komunikacja miejska i kolejowa jako istotny element dziatan na rzecz ograniczania emisji CO;
i zanieczyszczenia powietrza na terenach miejskich — dziatania na szczeblu europejskim
i lokalnym, promujace ten rodzaj transportu®®,

Jak wynika z sondazu CBOS, w Il kwartale 2021 roku nadal niemal potowa Polakéw (tj. 48%)
odczuwata strach przed zarazeniem sie koronawirusem. Wraz z wiekiem wzrasta odsetek badanych
obawiajgcych sie zakazenia. Mtodsi respondenci, ponizej 45. roku zycia, w wiekszosci nie obawiajg
sie zarazenia — od 58% odpowiedzi , nie boje sie” w przypadku Polakéw w wieku 35-44 lata do az 78%
deklaracji negatywnych wsrod Polakéow w wieku 18-24 lata.

Czestotliwos¢ korzystania z transportu zbiorowego a pandemia COVID-19
Jak czesto Matopolanie korzystajg z transportu zbiorowego'? i czy zaszty w tym wzgledzie jakie$ zmiany

z uwagi na pandemie? W celu uzyskania odpowiedzi na te pytania na wstepie postanowiono
dowiedziec sie, jaki odsetek respondentéw w ogdle korzysta z tego typu formy przemieszczania sie.

Odsetek Matopolan korzystajgcych z transportu zbiorowego ogdtem (n=3000)
44%

/]

tak, korzystam

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Z transportu zbiorowego wyraznie czesciej korzystaja kobiety (50%, 14 p.p. roinicy wzgledem
mezczyzn), respondenci najmtodsi w wieku 18-24 lata (57%) oraz mieszkancy miast (53%, 18 p.p.
réznicy wzgledem mieszkancow wsi).

10 polski Instytut Ekonomiczny.

1 PIE, Tygodnik Gospodarczy PIE. Nr 33/2021, Warszawa 2021 https://pie.net.pl/wp-content/uploads/2021/08/Tygodnik-
Gospodarczy PIE 33-2021-1.pdf [dostep: 15.11.2021].

12 Poprzez transport zbiorowy nalezy rozumie¢ powszechnie dostepny przew6z oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po

okreslonej sieci komunikacyjnej (obejmuje on zaréwno transport miejski, podmiejski, regionalny, jak i kolejowy.
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Odsetek Matopolan korzystajgcych z transportu zbiorowego ogdtem w przekroju na wybrane
kategorie (n=3000)

80,0%
0,
60.0%  503% >7,4% 123 52,2% 52,8%
10.0% 36,3% 34,4% 3% 35,1%
'y (]
0,0%
kobieta mezczyzna grupa wiekowagrupa wiekowagrupa wiekowagrupa wiekowa obszar miejski obszar wiejski
18-24 25-44 45-59 60 i wiecej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

W swietle danych mieszkancy stolicy regionu czesciej korzystajg z transportu zbiorowego (66%).
Rdznica pomiedzy nimi a respondentami z podregionu nowotarskiego to az 36 p.p.

Odsetek Matopolan korzystajgcych z transportu zbiorowego ogétem w przekroju na podregion
zamieszkania (n=3000)

nowosadecki

nowotarski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

W swietle danych czestotliwos¢ korzystania z transportu publicznego przez Matopolan ulegta
zmniejszeniu z uwagi na pandemie — o 14 p.p. mniej wskazan , bardzo czesto” i ,czesto” w ramach
dojazdu do pracy oraz o 10 p.p. mniej wskazan w sprawach prywatnych.
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Odsetek wskazan ,bardzo czesto” i ,czesto” w celu dojazdu do pracy (wykres po lewej) i w sprawach
prywatnych (wykres po prawej) (n=907, n=859, n=1252, n=1244)13

60,0% 50.6% 60,0%
’
50,0% 50,0%
[V 0
oo \ 36,2% won  362%
0
30,0% 30,0% \ 25,8%
20,0% 20,0%
10,0% 10,0%
0,0% 0,0%
przed pandemig obecnie przed pandemig obecnie
COVID-19 COVID-19

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Korzystanie z komunikacji zbiorowej w ramach dojazdu do pracy obecnie (wykres wewnetrzny)
i przed pandemia (wykres zewnetrzny) (n=859, n=907)

23,0%
= Bardzo czesto

33,6% = Czesto

=

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

= Przecietnie

14,0% Rzadko

Bardzo rzadko

Korzystanie z komunikacji zbiorowej w sprawach prywatnych obecnie (wykres wewnetrzny) i przed
pandemia (wykres zewnetrzny) (n=1244, n=1252)1>

W . m Bardzo czesto

19,6%
25,2%
& . = Czesto
! = Przecietnie
Rzadko
24,2%

Bardzo rzadko

28,9% |

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

13 Ogdlna liczba respondentéw uprawnionych do odpowiedzi na to pytanie to 1307 (tj. osoby wskazujace, ze korzystajg z transportu
zbiorowego) — jednak w ramach kazdej z 4 kategorii (cel korzystania z komunikacji zbiorowej/okres czasu) mozna byto wskaza¢ odpowiedz
,hie dotyczy”, ktérej nie wtgczano do analizy z uwagi na aspekty merytoryczne.

4 |bidem.

5 |bidem.
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Korzystanie z komunikacji zbiorowej w ramach dojazdu do pracy i w sprawach prywatnych w danym
okresie czasu —tgczne zestawienie (n=859, n= 1244, n=907, n=1252)16

bardzo czesto przecietnie rzadko bardzo
czesto rzadko
obecnie w h <433
trakcie W ramac 22,9% 13,3% 13,2% 17,0% 33,6%
pandemii dojazdu do
COVID-19 pracy
]
2 w celach 20,0% 28,9% 25,2%
prywatnych
przed h
pandemig | v amac 12,3% 14,0% 23,0%
COVID-19 dojazdu do
pracy
CeQoe
w celach 20,0% 24,2% 19,6%
prywatnych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

Ocena bezpieczenstwa poruszania sie komunikacjg zbiorowa
w trakcie pandemii COVID-19

Mieszkancy regionu, ktdrzy zadeklarowali korzystanie z transportu zbiorowego ogétem, zostali
poproszeni o ocene w skali od 1 do 5 bezpieczeristwa poruszania sie po miescie réoznymi srodkami
komunikacji w obecnej sytuacji zwigzanej z pandemig COVID-19 (1 — jakos¢ niska, 5 — jako$¢ wysoka).

Bezpieczenstwo poruszania sie po miescie réznymi srodkami komunikacji w obecnej sytuacji
zwigzanej z pandemig w opinii Matopolan (1 — jakos¢ niska, 5 — jakos¢ wysoka) wraz z sumg ocen 4-5 (n=684,
n=717, n=1102, n=906)%7

73.2% 66,2% 60.3% 46.8%
60,0%
39,9% 35 0% 0
40,0% 33,3% 1J70 31,2% 26,4%4’46 29.9% 30,5%

16,3%

22,39 26,0%
12,99
5,0% 6,4% .I I 5,6%7,6%l I l 10,4% r9/l

transport kolejowy tramwaje autobusy miejskie busy podmiejskie

15,9%
0,0%

1 m2 m3 m4 m5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

16 |bidem.

17 Ogodlna liczba respondentéw uprawnionych do odpowiedzi na to pytanie to 1307 (tj. osoby wskazujgce, ze korzystajg z transportu
zbiorowego) — jednak w ramach kazdej z 4 form transportu mozna byto wskazaé¢ odpowiedz ,nie dotyczy”, ktérej nie wtgczano do analizy
z uwagi na aspekty merytoryczne.
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W $wietle danych mieszkancy najwyzej oceniaja bezpieczernstwo w transporcie kolejowym w trakcie
pandemii — niemal 3/4 ocen najwyzszych (ocena tgczna to 4,0). Na drugim miejscu pod wzgledem
bezpieczerstwa uplasowaly sie tramwaje — 2/3 ocen najwyiszych (ocena taczna to 3,8). Srodek
transportu oceniany najstabiej to busy podmiejskie.

Bezpieczeristwo poruszania sie po miescie réznymi srodkami komunikacji w obecnej sytuacji zwigzanej
z pandemig w opinii Matopolan (1 — jakos¢ niska, 5 — jakos$¢ wysoka) (n=684, n=717, n=1102, n=906)18

P o Akk

Ml
transport kolejowy

o e

tramwaje
/] - mim—

autobusy miejskie

===

busy podmiejskie

4,0

*%%%kX*x 3,8

*xkkk 37

%% hKhx 3,3

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Bezpieczenstwo poruszania sie transportem kolejowym w trakcie pandemii nieco lepiej oceniaja
seniorzy (4,2) wzgledem pozostatych kategorii spoteczno-demograficznych. Widoczne sg rdznice
w ocenie buséw podmiejskich pomiedzy mieszkaicami miast i wsi — ci drudzy postrzegaja
bezpieczenstwo poruszania sie danym srodkiem komunikacji znacznie wyzej (3,5 vs. 3,1).

Bezpieczenstwo poruszania sie po miescie roznymi sSrodkami komunikacji w obecnej sytuacji zwigzanej
z pandemig w opinii Matopolan (1 — jakos¢ niska, 5 — jakos¢ wysoka) w przekroju na wybrane kategorie (n=684,
n=717, n=1102, n=906)

transport tramwaje autobusy busy podmiejskie
kolejowy miejskie
j =
= o
kobieta 4,0
mezczyzna 3,9
18-24 lata 4,0
25-44 lata 4,0
45-59 lat 3,8
60 lat i wiecej
obszar miejski 3,9 3,8
obszar wiejski 4,0 3,7

B o riodci maksymalne dla danej kolumny wartosci minimalne dla danej kolumny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

18 |bidem.
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W przekroju na podregiony wieksze zaufanie do przemieszczania sie transportem kolejowym
w trakcie pandemii wykazujg respondenci ze wschodniej czesci regionu — oceny 4,1. Ocene najnizszg
dla danego srodka transportu odnotowano natomiast w podregionie nowotarskim — 3,6.

m Bezpieczenstwo poruszania sie po miescie transportem kolejowym w obecnej sytuacji zwigzanej -
z pandemia w opinii Matopolan (1 — jakos¢ niska, 5 — jako$¢ wysoka) w przekroju na podregion zamieszkania '
(n=684)

krakowski

4,1

tarnowski
oswiecimski
3,9 4,1
3,9

nowosgdecki

4,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

Mieszkancy podregionu sadeckiego korzystajacy z autobuséw miejskich ocenili najwyzej ich
bezpieczenstwo w trakcie pandemii wzgledem mieszkancéw innych czesci wojewddztwa — 3,8.
Mniejszym zaufaniem ponownie wykazali sie mieszkarcy podregionu nowotarskiego — 3,5.

Bezpieczenstwo poruszania sie po miescie autobusem miejskim w obecnej sytuacji zwigzanej
z pandemia w opinii Matopolan (1 — jakos¢ niska, 5 — jako$¢ wysoka) w przekroju na podregion zamieszkania
(n=1102)

krakowski
3,7

& tarnowski
Krakéw

oswiecimski 3 r 6 3 y 7
3,7

nowosadecki

3,8

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.
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Oczekiwania wzgledem zwiekszenia bezpieczeristwa w komunikacji zbiorowej
w trakcie pandemii COVID-19

Kolejne pytanie miato na celu zbada¢, jakie sg gtéwne oczekiwania respondentéw wzgledem
zwiekszenia poziomu bezpieczedstwa w transporcie zbiorowym z uwagi na pandemie. Niemal pofowa
mieszkancéw korzystajgcych z transportu zbiorowego wskazata na potrzebe czestszego kursowania
pojazdow (47%) oraz czestszych kontroli i wyzszych kar za brak maseczek (46%).

Oczekiwania Matopolan wzgledem zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa w transporcie zbiorowym
w trakcie pandemii (n=1307)

czestsze kursowanie pojazdow | 47,2%
czestsze kontrole i wyzsze kary za brak noszenia
¢ 4 Y . 45,9%

maseczek przez pasazeréw

montaz ptynéw do dezynfekcji rak _ 34,1%

wyrywkowe kontrole paszportéw COVID-owych [ 13.1%
wprowadzenie limitu miejsc w pojazdach | NI 16.8%
inne [ 105%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

47% 46% 34%

O
==

czestsze kursowanie czestsze kontrole montaz ptynéw do
pojazdéw i wyzsze kary dezynfekcji rak

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

W przekroju na podregiony réznice dostrzega sie w przypadku opinii na temat czestszych kontroli
i wyzszych kar za brak noszenia maseczek przez pasazeréow - czynnik ten wskazato 55%
respondentow z Krakowa i 38% respondentéw z podregionu nowotarskiego (tj. az o 17 p.p. mniej).
Co ciekawe, mieszkarncy z podregionu nowotarskiego wyraznie rzadziej wskazywali tez na potrzebe
montazu ptyndw do dezynfekcji rak z komunikacji zbiorowej (26%).
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Oczekiwania Matopolan wzgledem zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa w transporcie zbiorowym
w trakcie pandemii a podregion zamieszkania (n=1307)

krakowski

tarnowski

czestsze kursowanie pojazdow
czestsze kontrole i wyzsze
kary za brak noszenia maseczek
przez pasazerow

B montaz ptynéw do dezynfekdii rak

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Gtowne problemy transportu zbiorowego w miejscu zamieszkania

A jakie gtéwne problemy komunikacji zbiorowej wystepuja w opinii Matopolan w ich miejscu
zamieszkania? Okazuje sig, ze najczestszym czynnikiem problematycznym wskazywanym przez osoby
korzystajace z transportu zbiorowego sg korki na drogach — 48% wskazan. Podobny wynik uzyskata
takze za niska czestotliwo$é kursowania komunikacji zbiorowej — 46% wskazan. Ponad 1/4
ankietowanych korzystajgcych z transportu zbiorowego wskazata tez na stabg jakos¢ drdg
i infrastruktury drogowe;j.

Najpowazniejsze problemy komunikacji zbiorowej wystepujgce w opinii Matopolan w ich miejscu
zamieszkania (n=1307)

korki na drogach GG 47,7%

za niska czestotliwos$é kursowania komunikacji... GGG 45,6%

staba jakos¢ drég i infrastruktury drogowe] GGG 25,3%

ttok w tramwajach i autobusach GG 22,3%
ograniczona siatka potgczen komunikacji zbiorowe] GG 19,7%
brak przestrzegania zasad sanitarnych w obliczu... IEEEEEEEGG—G_—_—— 19,4%
brak parkingéw typu ,park and ride” IEEEGGG—_—_N 16,7%
brak obwodnic I 13,0%
zbyt wolna komunikacja zbiorowa W 4,7%
inne WM 3,5%

trudno powiedzie¢ WH 3,6%
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. niska czestotliwosé staba jakos¢ drég
korki na drogach . - .. .
kursowania komunikacji i infrastruktury drogowej
zbiorowej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Na zbyt niska czestotliwos¢ kursowania komunikacji zbiorowej czesciej narzekajg kobiety — 49%,
osoby najmtodsze (w wieku 18-24 lata) — 51% oraz mieszkancy wsi — 55%. W przekroju na obszar
zamieszkania wida¢ znaczne réznice pod wzgledem problemu korkéw na drogach pomiedzy
mieszkaricami miast (56%) a mieszkancami wsi (37%) — tj. 19 p.p. réznicy.

Gtéwne problemy transportu zbiorowego w miejscu zamieszkania a pte¢ (n=1307)

60,0% 47,1% 48,7% 48,9% 40,6%
40,0% 24,8%  26,1% B kobieta
20,0%
0.0% - - - B mezczyzna
korki na drogach za niska czestotliwos¢ kursowania  staba jakos¢ drég i infrastruktury
komunikacji zbiorowej drogowe;j

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.

Gtéwne problemy transportu zbiorowego w miejscu zamieszkania a wiek (n=1307)

52,6% 5 51,0% 47 69
60,0% 46,1% 48,7% 46,4% 1270 47,6% 9
6 6 6 ° 47,7%39 6% m grupa wiekowa 18-24

40,0% 23,7% 283%24,8% 235%
20,0% . . . M grupa wiekowa 25-44
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M grupa wiekowa 45-59

korki na drogach za niska czestotliwosé staba jakos$¢ drog i infrastruktury
kursowania komunikacji drogowej grupa wiekowa 60 i wiecej
zbiorowej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.

Gtéwne problemy transportu zbiorowego w miejscu zamieszkania a obszar zamieszkania
miasto/wie$ (n=1307)

55,6% 54,9%
60,0:%: D 36,9% 38,8% o 250 25 55
33'8;’ - e 27 B obszar miejski
'y (]
0,0% - - M obszar wiejski
korki na drogach za niska czestotliwos¢ kursowania staba jakos¢ drog i infrastruktury
komunikacji zbiorowej drogowej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badania CATI.
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Znaczne réznice mozna zauwazy¢ w przekroju na podregion zamieszkania respondentéw. Niemal 60%
mieszkancéw Krakowa korzystajacych z transportu zbiorowego wskazata, ze giowng barierg dla
efektywnego jego funkcjonowania sg korki na drogach. Jednoczesnie tego samego zdania byto az
o0 25 p.p. mniej mieszkancéw podregionu tarnowskiego. Zbyt niska czestotliwos¢ kursowania
komunikacji zbiorowej jest najwiekszym problem w opinii mieszkancéw podregionu oswiecimskiego
(58%), a najmniejszym dla ankietowanych z Krakowa — 32%.

Gtéwne problemy transportu zbiorowego w miejscu zamieszkania a podregion zamieszkania (n=1307)

krakowski

nowosadecki

nowotarski

korki na drogach

za niska czestotliwos¢ kursowania
komunikadji zbiorowej

B staba jakos¢ drég i infrastruktury drogowej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania CATI.
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TURYSTYKA ROWEROWA

Wojewddztwo matopolskie od lat wspiera turystyke rowerowa poprzez m.in.
kampanie ,Matopolska na rowery”, ktérej celem jest promowanie wojewddztwa
matopolskiego jako lidera w tworzeniu sciezek rowerowych oraz pokazanie, ze
jazda na rowerze moze by¢ atrakcyjng formg spedzania czasu, takze w dzisiejszym,
coraz bardziej cyfrowym Swiecie. Najstynniejszym matopolskim projektem
dedykowanym turystyce rowerowej jest sie¢ 8 tras VeloMatopolska, ktére beda
dostepne i przejezdne dla wszystkich rowerzystow, bez wzgledu na wiek czy stopier zaawansowania
rowerowego. Przejezdnych jest juz tacznie prawie 650 km, a w najwiekszym stopniu gotowe sg trasy:

e Wislana Trasa Rowerowa,

e VeloDunajec,

e VeloNatura (matopolski odcinek EuroVelo 11),

e VeloMetropolis (matopolski odcinek EuroVelo 4).
Petng koncepcje zintegrowanej sieci tras rowerowych dopetniajg takze bedgce czesciowo w planach,
a czesciowo w budowie trasy: VeloRaba, VeloSkawa, VeloPradnik i VeloRudawa. Sie¢ zostata
zaprojektowana tak, aby dotrzeé w kazdy region Matopolski, a trasy przebiegajg przez obszary cenne
przyrodniczo i turystycznie. Do gtdwnych tras dochodzg lokalne $ciezki i szlaki rowerowe, co znacznie
podnosi atrakcyjno$¢ oraz zasieg aktywnej turystyki w regionie. Oferta Matopolski to takze wiele
sportowych emocji podczas licznych wydarzen rowerowych. Juz na state do kalendarza wpisaty
sie Rodzinne Rajdy Rowerowe, Matopolska Tour czy Matopolska Joy Ride Festiwal.
Wiecej o projekcie na stronie: narowery.visitmalopolska.pl

Wykorzystanie roweru jako $rodka transportu

Jak wspomniano na wstepie raportu w rozdziale ,Matopolanie uczestniczagcy w badaniu”, ponad
potowa badanych mieszkarncéw (tj. 55%, 1652 oséb) zadeklarowata, ze jezdzi na rowerze®.

Czy jezdzi Pan/i na rowerze? (n=3000)

Matopolanie, ktérzy zadeklarowali jazde na rowerze zostali zapytani o to, w jakim celu wykorzystujg
rower jako s$rodek transportu. Jak wynika z danych, az 9/10 oséb wykorzystuje rower w celach
turystycznych (tj. dla rozrywki, relaksu, mitego spedzenia czasu). Zamiennie z samochodem badz
komunikacjg miejska w celu dojazdu do szkoty lub pracy korzysta z danego srodka komunikacji ponad
1/5 respondentow jezdzgcych na rowerze. Wsrdd nielicznych wskazan ,inne” znalazty sie miedzy
innymi: dojazd do zakupy lub do sklepu czy dojazd do lekarza, urzedu itp.

55%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI

19 Pytania zawarte w niniejszej czesci kwestionariusza zostaty zatem skierowane wytgcznie do osob, ktdre wskazaty, ze jezdzg na rowerze.
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W jakim celu wykorzystuje Pan/i rower jako srodek transportu? (n=1652)

91% 23%

*® %

w celach turystycznych w celu dojazdu do szkoly / pracy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

W dalszej kolejnosci respondenci zostali dopytani, jak czesto korzystajg z roweru majac na wzgledzie
poszczegdlne sytuacje. Generalnie Matopolanie, ktérzy wskazali zaréwno jazde na rowerze w celach
turystycznych, jak i w ramach dojazdu do pracy/szkoty, robig to stosunkowo czesto — odpowiednio
46% i 45% tacznych odpowiedzi co najmniej raz w tygodniu. Jazde na rowerze czesciej uzalezniajg od
warunkow pogodowych dojezdzajacy do pracy/szkoty — niemal 1/4 wskazan.

Czestotliwos¢ wykorzystywania roweru w celach turystycznych (wykres po lewej) i w celach dojazdu
do szkoty/pracy (wykres po prawej) (n=1506, n=373)

m kilka razy w tygodniu = raz w tygodniu m kilka razy w tygodniu = raz w tygodniu
= raz w miesigcu kilka razy miesigcu = raz w miesigcu kilka razy miesigcu
kilka razy w roku = w zaleznosci od pogody kilka razy w roku = w zaleznosci od pogody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

W przekroju na poszczegdlne kategorie spoteczno-demograficzne widac¢ rdzinice, jesli chodzi
o korzystanie z roweru w celu dojazdu do pracy czy szkoty w przekroju na wiek oraz obszar
zamieszkania respondentéw. Okazuje sie, ze 1/3 najmtodszych rowerzystow (tj. w wieku 18-24 lata)

dojezdza rowerem do szkoty lub pracy. Odsetek ten spada wraz z wiekiem i dla rowerzystéw—senioréw
wynidst az o 18 p.p. mnie;j.
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W jakim celu wykorzystuje Pan/i rower jako srodek transportu a ple¢? (n=1652)

100,0% 90,8% 91,5%

50,0% 22,1% 23,0% . . m kobieta
0,0% I e

B mezczyzna
zamiennie z samochodem / komunikacja w celach turystycznych - dla rozrywki,
miejska w celu dojazdu do szkoty / pracy relaksu, mitego spedzenia czasu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.
VWATGIEESA W jakim celu wykorzystuje Pan/i rower jako $rodek transportu a wiek? (n=1652)

100,0% 89,1% 92,5% 92,1% 88,3%

M grupa wiekowa 18-24

0,
50,0% 33,3% 24,4% 21,9% 15,0% Hgrupa wiekowa 25-44
0,0% - I e M grupa wiekowa 45-59

zamiennie z samochodem / komunikacja w celach turystycznych - dla rozrywki,

. . : . grupa wiekowa 60 i wiecej
miejska w celu dojazdu do szkoty / pracy relaksu, mitego spedzenia czasu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Mieszkancy miast jezdzacy na rowerze czesciej niz mieszkancy wsi deklarowali dojazd rowerem do
pracy lub szkoty — 13 p.p. réznicy.

W jakim celu wykorzystuje Pan/i rower jako $rodek transportu a obszar zamieszkania (miasto/wies)?
(n=1652)

100,0% 90,9% 91,3%

0,
50,0% 29,8% 16,4% B obszar miejski
0.0% e
zamiennie z samochodem / komunikacja w celach turystycznych - dla rozrywki,
miejska w celu dojazdu do szkoty / pracy relaksu, mitego spedzenia czasu

M obszar wiejski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Miasto Krakéw wyrodznia sie na tle pozostatych podregionéw z zakresu odsetka rowerzystéw
dojezdzajacych do pracy lub szkoty rowerem — 40% wskazan, tj. dwukrotnie wiecej niz $rednio
respondenci z pozostatych regiondéw. Co ciekawe, zajmuje jednak ostatnig pozycje, jesli chodzi
o deklaracje dla wykorzystywania roweru w celach turystycznych (85%) — 10 p.p. réznicy pomiedzy nim
a lokujgcym sie na pierwszej pozycji podregionem nowotarskim?,

20 Warto podkresli¢, ze pytanie to miato charakter pytania wielokrotnego wyboru, a wiec odpowiedzi nie sumowaty sie do 100%.
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W jakim celu wykorzystuje Pan/i rower jako srodek transportu a podregion zamieszkania? (n=1652)

krakowski

24,1
|

tarnowski

oswiecimski

nowosgdecki

nowotarski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Warto wspomnieé, ze na rowerze do pracy lub szkoty czesciej dojeidza 1/4 rowerzystow
z wyksztatceniem zasadniczym zawodowym. Na drugiej pozycji plasujg sie osoby z wyksztatceniem
wyzszym — 24%.

Odsetek dojezdzajgcych do pracy lub szkoty matopolskich rowerzystéw a wyksztatcenie (n=1652)

0, 0,
30'0% 18’2% 24’7/0 20’9% .................. 23'8/0
D000 ;) S UUVOCOUUUUPPPPPPPPRPRRRRRRY . .. . - EEEETETTITITIIIIIILLTTTIIIIIILLE,
0,0%
podstawowe lub zasadnicze zawodowe srednie lub policealne wyzsze
gimnazjalne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Motywacje do podrézy rowerem w celach turystycznych

Matopolskich rowerzystéw poproszono o wskazanie, jakie czynniki przekonatyby ich do czestszych
podrézy rowerowych w celach turystycznych?!. W $wietle danych na pierwsze miejsce wysuwa sie
wiecej sciezek rowerowych z rozbudowang infrastrukturg — 44% wskazan. Dla 14% rowerzystow
kwestig problematyczng jest niska jako$¢ kultury wsrdd kierowcdw innych pojazdédw — 14%, a co
dziesigty zyczytby sobie wiecej czasu wolnego oraz lepszych drég i ciekawych tras rowerowych.

21 pytanie miato charakter otwarty, w celu umozliwienia respondentom swobodnej wypowiedzi. Nastepnie wskazania zostaty zagregowane
w szersze kategorie.
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przekonatoby Pana/i do czestszych podrdzy rowerowych w celach turystycznych? (n=1652)
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infrastruktura

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Towarzystwo na wycieczkach rowerowych

W jakim gronie Matopolanie najczesciej udajg sie na wycieczki rowerowe? Jak wynika z deklaracji
respondentéw, niemal potowa ankietowanych jezdigcych na rowerze preferuje wycieczki razem

z rodzing i dzie¢mi (48%). Wyprawy samotne organizuje 1/3 rowerzystdw, a 23% zabiera ze sobg
przyjaciela lub partnera.

Z kim jezdzi Pan/i na wycieczki rowerowe? (n=1652)

z rodzing (z dzie¢mi)
zazwyczaj sam/a

z przyjacielem / partnerem/ka (we dwdjke)

I 48,0%
I 33,7%

I 23,1%

z grupa przyjaciot
jezdze na wycieczki zorganizowane, w wiekszym

trudno powiedzie¢

0,0%

I 18,0%
W 1,8%
1 0,8%

10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%
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34% 23%
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zrodzing (z dzie¢mi) zazwyczaj sam/a we dwojke
(z przyjacielem /

partnerem)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Jak wynika z danych, kobiety czesciej niz meiczyini wybierajg sie na wycieczki rowerowe razem
z rodzing —55% (tj. 13 p.p. roznicy). Mezczyzni natomiast czesciej preferujg wycieczki samotne — (38%
vs. 29%).

Matopolscy rowerzysci jezdzacy na wycieczki rowerowe z rodzing (wykres lewy) oraz samotnie
(wykres prawy) a ptec¢ (n=1625)

60,0% 54,7% 50,0% 38 2%
50,0% \ 41,7% 40,0% 28 8% e
40,0% 13 p.p. . »O /0
30,0% 30,0% ﬁ'
0,
20,0% 20,0%
10,0% 10,0%
0,0% 0,0%
kobieta mezczyzna kobieta mezczyzna

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Wycieczki rowerowe w gronie rodziny preferuje wiecej matopolskich rowerzystéw w wieku 25-44
lata (57%) — roznica pomiedzy nimi a rowerzystami z mtodszej grupy wiekowej to az 29 p.p. Co ciekawe,
na samotne wycieczki rowerowe jeidzi potowa badanych rowerzystéw-senioréw z terenu
Matopolski. Z kolei osoby w wieku 18—24 lata czeSciej niz pozostali preferujg wycieczki w dwdjke (33%).

Z kim jezdzi Pan/i na wycieczki rowerowe a wiek? (n=1652)

35,2% 33,3%
9 9 30,8% 30,7% ,
40,0/0 28,5/) (] 26,5% (] 21’2% 22,3% 22,8%
e T T
0,0%
z rodzing (z dzie¢mi) zazwyczaj sam/a z przyjacielem / partnerem (we
dwajke)
M grupa wiekowa 18-24  ®W grupa wiekowa 25-44  ® grupa wiekowa 45-59 grupa wiekowa 60 i wiecej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

W $wietle danych rowerzysci z terenéw wiejskich czesciej wybierajg sie na wycieczki rowerowe
w gronie rodziny niz rowerzysci z miast — réznica 8 p.p.
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Matopolscy rowerzysci jezdzgcy na wycieczki rowerowe z rodzing a obszar zamieszkania (miasto/wie$)
(n=1652)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Rowerzysci z podregionu nowosadeckiego chetniej niz pozostali jezdza na wycieczki rowerowe
razem z rodzing — 53% (dla poréwnania odsetek wskazan wsréd rowerzystow z Krakowa byt az
o 16 p.p. nizszy). Mieszkancy stolicy regionu jezdzgcy na rowerze czesciej niz inni wskazywali
natomiast na wycieczki rowerowe w pojedynke — 39%.

Matopolscy rowerzysci jezdzacy na wycieczki rowerowe z rodzing a podregion zamieszkania (n=1652)

krakowski

tarnowski

oswiecimski

nowosgdecki

nowotarski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Korzystanie z narzedzi nawigacyjnych i orientacji w terenie

W ramach badania postanowiono sprawdzié, w jaki sposéb Matopolanie przygotowujg sie do
wycieczek rowerowych oraz jak planujg i organizujg przebieg swoich tras. Jak wynika z danych, 47%
mieszkancéw regionu jezdiacych na rowerze korzysta z réinorodnych narzedzi i aplikacji
utatwiajgcych wyznaczanie tras wycieczek i orientacje w terenie.
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Czy korzysta Pan/i z narzedzi pozwalajacych na wyznaczanie tras wycieczek i orientacje w terenie?
(n=1652)

47%

I

tak, korzystam

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Z roznego rodzaju narzedzi nawigacyjnych przydatnych w trakcie wycieczek rowerowych czesciej
korzystaja meiczyzni (51%, 9 p.p. réznicy wzgledem kobiet), osoby w wieku 45-59 lat (52%, 17 p.p.
réznicy wzgledem senioréw) oraz mieszkarcy miast (20 p.p. réznicy wzgledem mieszkancow wsi).

Czy korzysta Pan/i z narzedzi pozwalajgcych na wyznaczanie tras wycieczek i orientacje w terenie
w przekroju na wybrane kategorie spoteczno-demograficzne? (n=1652)

80,0% o
,270
60,0% 419% 51,1% 45.5% 49,2% 52,3% }
40 0% ' 35,6% 37,6%
,U7%
0,0%
kobieta mezczyzna grupa wiekowa grupa wiekowa grupa wiekowa grupa wiekowa obszar miejski obszar wiejski

18-24 25-44 45-59 60 i wiecej
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.
W przekroju terytorialnym zdecydowanie wiecej rowerzystow korzystajacych z narzedzi

nawigacyjnych zamieszkuje Krakéw — 70%. Dla poréwnania ws$réd rowerzystéw z podregionu
tarnowskiego odsetek wskazan wyniost az o 33 p.p. mnie;j.

Czy korzysta Pan/i z narzedzi pozwalajacych na wyznaczanie tras wycieczek i orientacje w terenie
a podregion zamieszkania? (n=1652)

krakowski

oswiecimski

nowotarski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.
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Matopolan, ktorzy zadeklarowali korzystanie z tego typu narzedzi poproszono o wskazanie
konkretnych rodzajéw i przyktadéw. Okazuje sie, ze niemal 70% rowerzystow korzystajgcych
z narzedzi nawigacyjnych uzywa map Google, a ponad 1/3 postuguje sie w tym celu aplikacjami na
smartfon. Co ciekawe, mapy i przewodniki rowerowe w wersji papierowej nie zostaty zapomniane
i nadal s3 w uzyciu — korzystanie z nich zadeklarowato 16% rowerzystow uzywajacych narzedzi
nawigacyjnych.

Z jakich narzedzi pozwalajacych na wyznaczanie tras wycieczek i orientacje w terenie Pan/i
korzysta? (n=771)

mapy google [N 68,6%
aplikacje na smartfona  [NNENEGEGEGEEEEEEEE 36.2%

mapy i przewodniki papierowe [ 16,3%

nawigacja rowerowa — Rowerowa Matopolska [l 7,7%
mapy dostepne on-line (inne niz google) [l 4,0%
strony rowerowe i blogi turystyczne / rowerowe [l 3,6%
licznik i nawigacja Garmin || 1,8%
strona internetowa narowery.visitmalopolska.pl | 1,6%
inne | 1,7%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

69% 36% 16%

7N
mapy google aplikacje na smartfona mapy i przewodniki

papierowe

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Warto zaznaczy¢, ze z promowanej i dofinansowanej przez samorzad wojewddztwa aplikacji
»Rowerowa Matopolska” korzysta 8% uzytkownikéw narzedzi nawigacyjnych.
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Czy wiesz, ze...

Rowerowa Matopolska to projekt zrealizowany przy wsparciu
finansowym Wojewdédztwa Matopolskiego. Jest to aplikacja
mapowa w postaci strony internetowej i aplikacji mobilnej dla
mitosnikéw jazdy na rowerze. Matopolanie znajda w niej atrakcje
turystyczne regionu wraz z opisami oraz punkty przyjazne
rowerzystom.

Ponadto oznaczono baze szlakéw i tras w postaci propozycji
wycieczek rowerowych, wycieczek ekoturystycznych, gtdwnych
szlakéw rowerowych oraz arterii rowerowych (Velo Matopolska).

W ramach aplikacji dowiemy sie réwniez ile kalorii spalimy
wybierajgc konkretng trase, ile zaoszczedzimy na paliwie czy tez ile
mniej CO2 wyemitujemy do atmosfery wybierajac rower jako srodek
transportu.

Wiecej informacji na stronie: rowerowamalopolska.pl

Ciekawie przedstawiajg sie réznice z zakresu korzystania z poszczegdlnych narzedzi nawigacyjnych
pomiedzy najmtodszg a najstarszg grupg matopolskich rowerzystéw. Z map Google korzysta o 18 p.p.
wiecej oséb w wieku 18-24 lata, z kolei odsetek wskazan dla tradycyjnych map i przewodnikéw byt
wyiszy wsrdd senioréw az o 26 p.p. Pozytywny jest fakt, ze z aplikacji na smartfon korzysta ponad
1/3 matopolskich rowerzystéw-senioréw (podobnie jak w przypadku rowerzystéw najmtodszych).

Poréwnanie korzystania z wybranych typéw narzedzi nawigacyjnych pomiedzy najmtodszg grupg
wiekowg a seniorami (n=771)

100,0% 77,3%
59,4%
37,3% 9
50,0% . . ° 33,6% 4 0% 29,7% W grupa wiekowa 18 — 24
- 1J70 M grupa wiekowa 60 i wiecej
0.0% ] ]
mapy google aplikacje na smartfona mapy i przewodniki

papierowe

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Czas trwania wycieczek rowerowych

lle czasu Matopolanie poswiecaja zazwyczaj na wycieczki rowerowe? Jak wynika z badania,
zdecydowanie najwieksza cze$¢ rowerzystow preferuje wycieczki jednodniowe — 96%. Odsetek
wskazan dla wycieczek od 2 do 3 dni byt nieco wyzszy wsrdd respondentéow w wieku 18-24 lata (4%).
Poza tym nie odnotowano w tym wzgledzie szczegélnych réznic w przekroju na poszczegdlne kategorie
spoteczno-demograficzne i terytorialne.
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lle czasu zajmuja Panu/i najczesciej wycieczki rowerowe? (n=1652)

woore QD 96%
wrson QD 2%

povgaans (D 0%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Przebyty dystans na wycieczkach rowerowych

Imponujace jest, ze ponad potowa matopolskich rowerzystéw w trakcie jednej wycieczki rowerowej
przejezdza dystans pomiedzy 11 a 40 km, a co dziesigty pokonuje odlegtos¢ pomiedzy 41 a 100 km.

lle km $rednio przejezdza Pan/i rowerem podczas jednej wycieczki? (n=1652)

05% 1,5%

= do 10 km

= miedzy 11-40 km

= miedzy 41-100 km
powyzej 100 km

= trudno powiedzie¢

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

taczny odsetek wskazan dla przebytej w trakcie jednej wycieczki rowerowej odlegtosci ponad 41 km to
12,2%. Na tle danej sredniej wyrdzniaja sie mezczyzni — 18% (niemal 3-krotnie wiecej wskazan niz
kobiety) oraz mieszkaricy miast — 16% (niemal 2-krotnie wiecej wskazan niz mieszkarcy wsi).

Pokonywanie dystansu powyzej 41 km rowerem podczas jednej wycieczki a wybrane kategorie
spoteczno-demograficzne (n=1652)

20,0% 17,9% . 16,1%
15.0% 14,5% 13,6% 14,0%
,U7%
8,9%
10,0% 6,2% 6,4% >
O | L]
0,0%
kobieta mezczyzna grupa wiekowa grupa wiekowa grupa wiekowa grupa wiekowa obszar miejski obszar wiejski
18-24 25-44 45-59 60 i wiecej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.
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Jak wynika z danych, krakowscy rowerzysci czesciej pokonujg dystans powyzej 41 km — 19% wskazan.
Dla poréwnania, wsrdd mieszkancéw z podregionu nowosadeckiego padto o ponad potowe mniej
wskazan — 9%.

M Pokonywanie dystansu powyzej 41 km rowerem podczas jednej wycieczki a podregion zamieszkania #

(n=1652)

krakowski

tarnowski

oéwiecimski

nowosadecki

nowotarski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Dojazd do startu trasy wycieczki rowerowe;j

Niespetna 1/3 matopolskich rowerzystow zadeklarowata, ze dojeidza do punktu startowego
wycieczek rowerowych pojazdem innym niz rower.

Czy dojezdza Pan/i do punktu startu wycieczki rowerowej pojazdem innym niz rower? (n=1652)

32%

LI

tak, dojezdzam

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Rowerzysci, ktérzy wskazali, ze dojezdzajg do punktu startowego wycieczki rowerowej pojazdem
innym niz rower zostali poproszeni o wskazanie konkretnego srodka transportu — w swietle danych
niemal 3/4 z nich wykorzystuje do tego celu samochdd.
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} Czym dojezdza Pan/i zwykle do punktu startu wycieczki rowerowej (Srodkiem transportu innym niz

rower)? (n=536)
s QD 74%
e QD 6%
® o
FTape—

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

&=

Korzystanie z wypozyczalni rowerowych

Z przeprowadzonego badania wynika, ze matopolscy rowerzysci nie sg entuzjastami wypozyczalni
rowerowych — korzysta z nich jedynie 8% oséb.

Czy korzysta Pan/i z wypozyczalni rowerowych zlokalizowanych w poblizu tras i szlakéw
rowerowych? (n=1652)

.e.

tak - tylko z roweréw tak - z r6znego typu .
h nie korzystam
elektrycznych rowerow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Z wypozyczalni rowerowych na terenie Matopolski korzysta wiecej oséb miodych w wieku
18-24 lata (12%), kobiet i mieszkarncéw miast (po 9%) oraz mieszkancéw podregionu nowosgdeckiego

(10%).
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Czy korzysta Pan/i z wypozyczalni rowerowych zlokalizowanych w poblizu tras i szlakdw
rowerowych a wybrane kategorie spoteczno-demograficzne i terytorialne? (n=1652)

kobieta NG ©,0%
mezczyzna NG 7,3%
grupa wiekowa 18-24 I 11,5%
grupa wiekowa 25-44 I 10,3%
grupa wiekowa 45-59 NN 7,4%
grupa wiekowa 60 i wiecej NG 4,2%
obszar miejski NI 8,9%
obszar wiejski I 7,7%

Krakow 7,9%
podregion krakowski 7,2%
podregion tarnowski 8,2%
podregion nowosgdecki 10,3%
podregion nowotarski 8,7%
podregion oswiecimski 7,7%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0%  12,0%  14,0%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

Znajomos¢ projektu VeloMatopolska

W ramach sondazu postanowiono uzyskaé informacje, czy mieszkancy regionu korzystajgcy z roweru
zetkneli sie z wiodacgy inicjatywg samorzadu wojewodztwa z zakresu turystyki rowerowej pn.
VeloMalopolska. W swietle danych 38% rowerzystow styszato o danym projekcie, a niemal co piagty
korzysta z oferowanych przez projekt tras rowerowych.

Czy styszat Pan/i o projekcie VeloMatopolska? (n=1652)

tak, styszatem/am tak, styszatlem/am, nie styszatem/am
i korzystam ale nie korzystam i nie korzystam

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.
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O projekcie VeloMatopolska styszato wiecej rowerzystow ptci meskiej — 42% (7 p.p. wzgledem
kobiet), z przedziatu wiekowego 25-59 lat (ponad 40% wskazan) oraz zamieszkujacych tereny miejskie
—46% (14 p.p. roznicy wzgledem obszaréw wiejskich). Biorac pod uwage samo korzystanie z oferty
danego projektu, wiecej wskazan na tle innych grup rowerzystéw odnotowano wsrod mezczyzn (22%),
grupy wiekowej 25-44 lata (23%) oraz mieszkancéw miast (22%).

Czy styszat Pan/i o projekcie VeloMatopolska w przekroju na wybrane kategorie
spoteczno-gospodarcze? (n=1652)

kobieta 14,6% 19,7% 34,3%

mezczyzna 22,4% 19,2% 41,6%

grupa wiekowa 18-24 13,9%
29,7%
grupa wiekowa 25-44 23,1% 19,5% 42,6%
41,2%
grupa wiekowa 60 i wiecej 10,8% 18,6% 29,4%
obszar miejski 22,2% 23,6% 45,8%
obszar wiejski 15,6% 15,8% 31.5%
24

0,0% 50% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0% 50,0%
W styszatem/am i korzystam styszatem/am, ale nie korzystam

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.

m Czy styszat Pan/i o projekcie VeloMatopolska a podregion zamieszkania? (n=1652)

Krakow

M slyszalem/am i korzystam
| styszatem/am, ale nie korzystam

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.
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W swietle danych ponad potowa krakowskich rowerzystow styszata o projekcie VeloMalopolska
(51%). Rowerzysci z podregionu oswiecimskiego uzyskali w tej kwestii wynik o potowe mniejszy (25%).
Jesli chodzi o korzystanie z oferty danego projektu, na pierwszym miejscu z wynikiem 27% uplasowali
sie rowerzysci z podregionu nowotarskiego, a na drugiej — rowerzysci z podregionu nowosgdeckiego
(26%). Fakt ten wynikaé moze z pewnoscia ze sporej liczby oddanej do uzytku na danych terenach tras,
w ramach omawianej inicjatywy.

Korzystanie ze szlakdéw i tras rowerowych VeloMatopolska

Z przeprowadzonego badania mozina wyciggnaé ciekawg obserwacje. Okazuje sie bowiem, ze
korzystanie z projektu VeloMalopolska ogétem zadeklarowato 19% rowerzystéw, ale odsetek wskazan
dla konkretnych tras byt juz znacznie wyzszy. Fakt ten wynika stad, ze respondenci nie zawsze kojarzg
projekt z samej nazwy, natomiast ich Swiadomos$¢ odnosnie jego istnienia wzrasta wraz
z konkretyzowaniem pojecia w postaci poszczegdlnych tras i szlakéw rowerowych.

Najwieksza popularnoscig wsréd Matopolan jezdigcych na rowerze cieszy sie trasa VeloDunajec -
29% wskazan. Mieszkancy regionu chetnie korzystajg tez z odcinka VeloCzorsztyn (tj. Sciezki wokét
Jeziora Czorsztyniskiego) — 22% oraz Wislanej Trasy Rowerowej — 21%.

Po ktérych trasach i szlakach rowerowych Pan/i juz jechat/a? (n=1652)

Velobunajec [ 25 9%
VeloCzorsztyn — Sciezka wokot Jezi
eloCzorsztyn Clezka WOKOft Jeziora _ 21’9%

Czorsztyniskiego

Wiélana Trasa Rowerowa [ NN 20.3%

Szlak Orlich Gniazd [ NG 0.5%
Szlak wokét Tatr [N 7.9%

VeloMetropolis — EuroVelo4 [l 2,1%
AquaVelo [l 1,9%
VeloNatura —EuroVelo 11 ] 1,8%
inne _ 13,7%
zadnej 29,6%

trudno powiedzie¢ / nie pamigtam nazw [ 4.7%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI.
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